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1. EINLEITUNG

Die Gemeinde Pasching liegt im Umland von Linz und ist Teil der dynamischen Entwick-
lungsachse zwischen Linz und Wels. Noch dominiert das Agrarland groRe Flachen der Ge-
meinde, die Siedlungsentwicklung konzentriert sich in den letzten Jahrzehnten vor allem auf
Pasching Ort (Wohnen) sowie Langholzfeld und Wagram, wo seit den 1960er Jahren Ge-

werbe und Handel (mit dem drittgréten Einkaufszentrum Osterreichs) entwickelt wurden.

Die Bevolkerung ist seit 2001 um ca. 25% auf knapp 8.000 Einwohner:innen gewachsen.
Diese Dynamik und die Lage im Nahbereich von Linz pragen das Verkehrsgeschehen, der

vom motorisierten Individualverkehr dominiert wird.

Ein zentrales verkehrspolitisches Ziel der Gemeinde ist die Verbesserung der Voraussetzun-

gen fur das Zu-FulR-Gehen sowie die Hebung des Anteiles der FuBwege am Modal Split.

Laut Verkehrserhebung des Landes Oberdsterreich, die alle 10 Jahre durchgefihrt wird (zu-
letzt 2022), konnte der Anteil der Fullwege in Pasching durch bisher bereits durchgefiihrte
MaRnahmen seit 2012 von 11,5% auf 13,7% gesteigert werden. Dieser Wert liegt aber im-
mer noch deutlich unter dem Durchschnitt des Bezirks Linz Land, in dem 2022 durchschnitt-
lich 15,4% aller Wege zu Ful® zurlckgelegt wurden. Vor allem das hohe Verkehrsaufkom-
men auf den Hauptachsen beeintrachtigt die Sicherheit und die Attraktivitat fur den Fuliver-

kehr in Pasching.

In den nachsten Jahren sollen die Voraussetzungen in Pasching weiter systematisch ver-
bessert werden, um den Anteil der FuBwege an allen Wegen weiter anzuheben. Das Zu-
Ful3-Gehen ist gesund und leistet einen Beitrag zum Klimaschutz. Durch die fulganger-
freundliche Gestaltung der Straflen und Wege soll auch die Aufenthaltsqualitat des offentli-
chen Raumes verbessert werden. Dies betrifft insbesondere die Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit fur die Kinder auf dem Weg in die Volksschulen. Weiters sollen die Durchwegung
der Siedlungsgebiete und die Querungsmaglichkeiten der stark befahrenen Strallen verbes-

sert werden.

Ein zentrales Anliegen der Gemeinde Pasching ist es auch, das Bewusstsein tber die Mdg-
lichkeiten und die positiven Effekte des Zu-FuR-Gehens in der Bevoélkerung zu heben. Daher
soll zum Beispiel ein Mobilitatsstadtplan zeigen, wie schnell man innerhalb der Gemeinde

wichtige Ziele zu Ful erreichen kann.
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Aufgrund der umfangreichen Vorarbeiten zur Mobilitdt in Pasching wurde folgende Vor-

gangsweise zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes FulRverkehr gewahlt:

In einem ersten Schritt wurden alle bereits bestehenden Konzepte und Uberlegungen der
Gemeinde zusammengetragen und ausgewertet. Zusatzlich zu den schriftlichen und planli-
chen Grundlagen wurde in Gesprachen mit den zustéandigen Vertreter:innen der Gemeinde

die bestehenden und geplanten FulRwege besprochen.
Gleichzeitig wurde eine Online-Umfrage zum FulRverkehr in der Gemeinde gestartet.

Aus diesen Grundlagen sowie unter Berlcksichtigung der wesentlichen Fulverkehr-Ziele
innerhalb und auflerhalb der Gemeinde Pasching wurde ein SOLL-Wegenetz erstellt. Auf-

bauend darauf wurden die einzelnen MaRnahmen festgelegt und nummeriert.

Alle Teile des Mobilitatskonzeptes wurden mit einem Kernteam der Gemeinde abgestimmt,

im zustandigen Ausschuss und dem Gemeinderat vorgestellt und beschlossen.
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2. ZIELE FUR DEN FURVERKEHR

Generelle Ziele:

e Llckenschlisse zur Herstellung eines geschlossenen FuRwegenetzes

e Die Reduktion der Geschwindigkeiten im MIV vor allem dort, wo es zu Konflikten
kommt oder eine Stral3e eine wesentliche Barriere fir FulRganger:innen bilden

e Verbesserung der Querungssituation bei Landesstralien

o Verbesserung der fulRlaufigen Erreichbarkeit der Volksschulen

o Verbesserung der fuBBlaufigen Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen des taglichen
Bedarfes

e Langfristig: Erweiterung des Fullwegenetzes Uber die derzeitige Westbahntrasse in
Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung Richtung Stden

e Bewusstseinsbildung Uber die gesundheitsférdernde Wirkung des Zu-Ful3-Gehens

¢ Hebung des Anteils der FuBwege am Modal Split in Pasching

Teilziele:

e FuRlaufige Anbindung des OV-Knotens Dérnbach-Hitzing aus allen Richtungen

e Sichere fulllaufige Anbindung der neuen Bushaltestelle im Bereich Sinnesgarten aus
allen Richtungen

e Reduktion der Barrierewirkung der Dérnbacher Stra’e im Bereich Sinnesgarten zwi-
schen Briickengasse und Ruflinger Stral3e

e Verkehrsberuhigung in der Schulstralle

e Sicherung einer ausreichenden Durchwegung im Zuge der baulichen Entwicklung in
der Westzeile

o Verbesserung der Erreichbarkeit des Spielplatzes Langwies

e Sicherung einer Wegverbindung zwischen Pichlerweg und Leibnitzstrale im Zuge der
weiteren baulichen Entwicklung

o Herstellung einer durchgehenden sicheren FulRwegverbindung in der Poststralie

e Herstellung eines geschlossenen FulRwegenetzes im Bereich der PlusCity Pasching

e Verbesserung der fuBlaufigen Erreichbarkeit des Senior:innenheimes Netzwerk Pa-
sching

e Sicherung und Attraktivierung der wichtigen Freizeit- und Spazierwege im Umfeld der

Siedlungen
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3. PLANUNGSHORIZONT

Der Planungshorizont beim Grofteil der in Folge dargestellten MalRnahmen ist ,Kurzfristig*
und liegt bei 1 — 3 Jahren. Das Mobilitatskonzept ,Fullverkehr enthalt aber auch einige
MaRnahmen, deren Planungs- und Umsetzungshorizont ,mittelfristig“ ist, das sind 4 — 6 Jah-

re.

Im Fall der Nachnutzung der bisherigen Westbahntrasse ist der Planungshorizont ,Langfris-

tig“, da die Umsetzung erst nach Auflassung der Trasse (voraussichtlich 2030) mdglich ist.

Die Fristigkeit der einzelnen Malinahmen ist in der MalRnahmenliste dargestellt (siehe Kapitel
11).

4. PLANUNGSGEBIET

Das Planungsgebiet ist das gesamte Gemeindegebiet von Pasching. In der Analyse hat sich
gezeigt, dass die wichtigsten Probleme im FuRwegenetz bei der Erreichbarkeit wichtiger Ein-

richtungen innerhalb der einzelnen Siedlungsgebiete liegen.

Der Schwerpunkt wird daher auf Wegbeziehungen innerhalb der drei wichtigsten Siedlungs-
gebiete gelegt: Turnharting im Norden, Pasching Ort im Zentrum des Gemeindegebietes

sowie Wagram/Langholzfeld im Stiden des Gemeindegebietes.

Im Norden der Gemeinde spielt die Anbindung des zukinftigen multimodalen Knotens beim
Bahnhof Dérnbach-Hitzing der Linzer Lokalbahn eine wichtige Rolle, im Siden sind die

FuRwegbeziehungen in die Nachbargemeinde Traun von Bedeutung.
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Abbildung 1: Planungsgebiet Gemeinde Pasching (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)

Fir die leichtere Lesbarkeit wird das Gemeindegebiet bei den weiteren Kartendarstellungen
in einen Abschnitt Nord mit Turnharting und Pasching sowie einen Abschnitt Sid mit Wa-

gram und Langholzfeld geteilt.
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5. IST — ANALYSE

Seitens der Gemeinde Pasching wurden in den letzten 10 — 20 Jahren bereits viele Mal3-
nahmen gesetzt, die den FuBverkehr férdern und sicherer machen. Dies hat sich auch in der

Zunahme des Anteils der FuBwege am Modal Split seit 2012 ausgewirkt.

Es wurde in den geschlossenen Wohngebieten weitgehend Tempo-30 Zonen verordnet. In
den Tempo-30 Zonen wurden ca. 400 EinzelmalRnahmen zur Verkehrsberuhigung umge-

setzt.

Trotzdem gibt es noch kein geschlossenes, sicheres Fullwegenetz. Die Barrierewirkung der
stark befahrenen Strallen sowie zu hohe Geschwindigkeiten innerhalb der Siedlungsgebiete
beeintrachtigen nach wie vor die Attraktivitat des Fuliverkehrs und flihren dazu, dass unnétig
viele kurze Wege mit dem Auto zurlickgelegt werden (einschlieRlich der Bring- und Holfahr-

ten von Kindern).

Gehsteige oder kombinierte Geh- und Radwege bestehen entlang der Hauptstrallen sowie in
einzelnen Siedlungsstrallen mit Sammelfunktion. Innerhalb der Wohnsiedlungen / Einfamili-
enhausgebiete in den Tempo-30 Zonen gibt es meist keine von der Fahrbahn getrennten

Gehbereiche.

Die Messungen in mehreren dieser Strallen haben ergeben, dass der Autoverkehr dort
nach wie vor zu schnell unterwegs ist. So wurde in der Schulstral3e festgestellt, dass trotz
Tempo-30 Beschrankung der Wert fir die V85 ca. 40km/h betragt, die Spitzengeschwindig-
keiten liegen bei bis zu 60 km/h.

Auf den folgenden beiden Abbildungen mit dem IST-Zustand der FuBverkehrinfrastruk-
tur sind alle bestehenden Tempo 30 — Zonen, alle bestehenden, baulich getrennt existieren-
den Anlagen fir den Fulverkehr in Pasching dargestellt, wobei auch kombinierte Geh- und

Radwege als Teil des bestehenden FuRwegenetzes integriert sind.

Extra gekennzeichnet sind bestehende Schutzwege und Querungshilfen sowie bestehende

Gehweg- Unterfiihrungen unter der Westbahn bzw. unter den Bundes-/Landesstralen.
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Abbildung 2: IST-Zustand Teilraumkarte Nord (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)
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Abbildung 3: IST-Zustand Teilraumkarte Siid (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)
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6. WUNSCH-FURWEGBEZIEHUNGEN

Zunachst werden die wichtigsten Ziele (Points of interest) fiur das Zu-FuR-Gehen im Ge-
meindegebiet dargestellt. Anschlielend sind alle Wunsch-FuBwegbeziehungen einge-
zeichnet, fiir die es derzeit keine — oder keine qualitativ ausreichende FuBweginfra-

struktur gibt.
Diese zu verbessernden Verbindungen sind:
Fir den Ortsteil Turnharting:

- Aufgrund der zukiinftigen Bedeutung des OV-Knotens Dérnbach-Hitzing (Regional-
und Eilzughalt, finf Buslinien) ist die fulllaufige Erreichbarkeit des Knotens D&rn-
bach-Hitzing anzustreben.

Fir den Ortsteil Pasching sind folgende Verbindungen herzustellen oder zu verbessern:

- Zwischen Volksschule und Bereich Sinnesgarten

- Zwischen Siedlungserweiterung Ruflinger Stral3e und Bereich Sinnesgarten,
- Von der Siedlungserweiterung Ruflinger Strale zu Gemeindeamt und Billa

- Vom Spielplatz Langwies zum Bereich Sinnesgarten

- Verbindung zwischen Bereich Sinnesgarten und Gemeindeamt / Billa

- Von der Hérschinger Stral’e zu Gemeindeamt und Billa

- Von den sudlich der Bahn liegenden Siedlungserweiterungen Feldstrale / Graben-
stralle sowie Trauner Strale / Birkenstralle in Richtung Bereich Sinnesgarten und
Gemeindeamt / Billa

Fir Langholzfeld und Wagram:

- Zwischen Stadion / Sportzentrum Wagram und Langholzfeld
- Zwischen Spielplatz Wagram und Erholungswald / Spielplatz Langholzfeld
- Von Wagram zu den Schulen und zum Kindergarten Langholzfeld

- Von den dstlichen Siedlungsbereichen Langholzfeld zum Erholungswald / Spielplatz
Langholzfeld

- Vom Technologiering Richtung PlusCity (Idee eines Sky Link)
- Vom Technologiering Richtung ehem. UNO-Shopping Areal in Leonding

- Von der OberhaidstralRe Uber die B1 zum Stadtfriedhof / Stadtteilzentrum Traun-
St.Martin

regionalis



+
Flerglaafer
Linz-Hdrschimg

I__.l"
! f_,-f
p . ..-'":"

- f.-:".-"- -
L7 e 80 0 f-"f e |
L
. im l:'l- ’ P jﬁz‘i’“ |II \\.
e \

Staudach:

-

Staudachel Ba e

| . .P'i' ||' o I
% e » r
s -+|(-¢

ot |

l

"

|

LA

Felling

Mobilitdtskonzept Pasching
Ubersichtskarte - Rad/OV

Orte von Interesse

E Arzt | schule

m Gemeindeamt | 1 | Senioremwohnheim
ﬂ Kindergarten %. Spielplatz
6 Rurche W sport, Freizeit
g Mahversorgung
Offentlicher Verkehr

—== Hauptbahnstrecke &)} Bahnhof/-hattestelle
=— Mebenbahnstrecke

StraBenbahnhaltestelle

= StraBenbahnstrecke
-

Busiiiie l:} Bushaltestelle

ff] Bushaltestelle zukdnftig

Sonstige Inhalte
L} Gemeindegrenze Pasching

m Gemeindegrenze Sonstige

Sankt Dionysen

Bearbertungsstand: Janner 2024
Hintergrsndicarte:  Eigene Darstellung
Distenguellen OpenStresthlap, Geoland, OOWY,
DeDRIS, Evhebung wor Ort
Kartenbearbeitung: reg F{JHEHS

S = ——

Malistab: 1: 20 000 (A3)

o 500 1 000 m
—_— A

regionalis

Abbildung 4: POIs in der Gemeinde Pasching (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM, OOVV, DORIS)

13



%
il o
£ E ELIER e (=1
Engh 3 ‘E‘% £ ]
- Il"('-‘.i 2 3 ll""I'“.'SE”’EIr:'hl'l"x%“"””' ,
gmg"—ﬂlr:hbﬁgerwdagwlfl rﬁ’a"ngg B

e

Thurnhartiﬁ'ﬁ : il

e
- M ﬂ"‘"“‘._

(11 g Q]%
[T B
| ST S
E 48 LR (14 [
T e
T
- -
v (17
[
. !
IE' - T
b
] " s
"a A B v,
L 1
' (]
k. ' Schulsirafe

Gam&'““hﬂt’rsrrg

Minchgasse

GrinourEiale

\
\
:
A
;

m Gemeindeamt

O

o
“1.,@-@&(\ ff?{! Mobilitatskonzept Pasching
L “&{#’-’X‘ Teilraumkarte Nord - Bestand
.\“get.s‘i'fa%e @ ) ) =
i Fuo? [] Gemeindegrenzen # Kindergarten
© Bahnhof/-haltestelle & Kirche
@ StraBenbahnhaltestelle  ® Nahversorgung
_ e ,?# 2 Bushaltestelle =  Schule
lubersvsrr'l:f’ﬁ;glp’-g Indlustriepart i ki #® Seniorenwohnheim
7 W Arzt % Spielplatz
~

Sport, Freizeit

wichtiger Zielbereich fir Fultverkehr

#315‘?5“_5'“

'-;?Aisenthal : :
fensira 2 :
/ & : Fugh? —B FuBweganbindung - fehlende oder nicht
i durchgehend vorhandene Hauptachse
/ .
‘_35 . [T R TN
= Maﬁg; 1'-’1‘2 Bearbeitungsstand:  Dezember 2023
B fensy, G T - g dkarte:  E Darstel
Hughaf va fughal 4 % - i g Hintergrun tgena Darstellung
E‘U 250 : 500-m ; Lo ) Datenquellen  OpenStreetMap, Geoland, OOWW
I 000 “ i i LR Kartenbearbaiming

regionalis

Abbildung 5: Gewiinschte FuBwegbeziehungen im Gemeindegebiet, Teilraum Nord (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM, OOVV)
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7. PROBLEM- UND SCHWACHSTELLEN IM SOLL-WEGENETZ

Fir die Erreichbarkeit der POIs bzw. die gewlinschten Hauptverbindungen fir den Fulver-
kehr wurden das SOLL-Wegenetz definiert und die vorhandenen Problem- und Schwachstel-

len in diesem Netz aufgenommen.

Die folgende Ubersicht zeigt das SOLL-Wegenetz mit den nummerierten Problem- und
Schwachstellen, fiir die im folgenden Kapitel die jeweilige vorgesehene MalRhahme aufgelis-

tet und beschrieben wird.

Hier die Stichworte zu den Problem- und Schwachstellen im Abschnitt Nord:
10 .... Fehlender niveaufreier Zugang zum OV-Knoten

11 .... Fehlende Infrastruktur fir Fuliganger:innen

12 .... Fehlende Infrastruktur fir Fuliganger:innen

13 .... Fehlende Infrastruktur fir Fuliganger:innen

14 .... Fehlender bzw. unzureichend befestigter Gehweg

15 .... Fehlende Infrastruktur fir FuBgéanger:innen

16 .... Zu hohe Geschwindigkeiten im MIV

17 .... Konflikte zwischen MIV und FuRganger:innen (v.a. Schiler:innen)

18 .... Unlbersichtlicher Knoten, fehlende Infrastruktur fiir FuBganger:innen
19 .... Fehlende sichere Fultwegverbindung zur Volksschule

20 .... Fehlende Infrastruktur fir Fuganger:innen

21 .... Fehlende Direktverbindung fur Fuldganger:innen

22 .... Fehlende Direktverbindung fur Fuldganger:innen

23 .... Fehlende hochwertige Ost-West Fuliwegachse durch Pasching

regionalis



Hier die Stichworte zu den Problem- und Schwachstellen im Abschnitt Sud:
1 .... Fehlende Infrastruktur fir Fulliganger:innen

2 .... Fehlende Fullwegverbindung

3 .... Fehlende Infrastruktur flir FulRganger:innen

4 .... Gefahrenbereich fur Schuiler:innen bei der Volksschule

5 .... Fehlendes geschlossenes FulRwegenetz im gesamten Bereich

6 .... Schutzweg und Mittelinsel zu schmal

regionalis



Appersberg

IFhighatenssrafe

JhEWIE

L o

-

harting

........

! Aistenital

Flughafen

Line-Hersctng

¥

o aaralbe
wma‘ie‘m

T i
o . u
- Rufling 2
) Rfinger ¢, 4 %n}
+ & i,
S |'i"'ﬁ':'li.pi'ﬁlﬂI
"

Mobilitatskonzept Pasching
Ubersichtskarte

Reith

Jetzing

=3

Gemeindegrenze Pasching
Gemeindegrenze Sonstige

Fulwege-Haupinetz

Problem- / Schwachstelle im
Fullwegenetz

Felling

Bearbemhengsstand:  Janner 2024
Hintergrundiarte:  Eigene Darstefiung

Datenquellen  OpsnStrestidap, Gecland

Kartenbearbering I"E‘ g.llj'nﬂlrfb

Staudach

Staydacher Bac®

'Sankt Dionysen

E&*
st \"'l}t-.h .,,qei‘ﬁ'&-
s ot e

o g K g =111 aa‘_.E‘;

Wiener Burdesstrafs

e

o

regionalis

Abbildung 7: Problemstellen im FuBwegenetz (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)



8. MARNAHMEN

Zur Behebung der Problem- und Schwachstellen im Soll-Wegenetz werden entsprechend

der Nummerierung in der vorangegangenen Darstellung geeignete MaRnahmen definiert.

Auf den folgenden Abbildungen sind — ausgehend von der Analyse der Problem- und
Schwachstellen —die fehlenden FuBwege und ergdnzenden infrastrukturellen MaRnah-

men dargestellt.

Die Nummerierung der Malnahmen entspricht den Nummern bei den Problem- und

Schwachstellen.

Die Beschreibung der einzelnen MaBnahmen findet sich nach Nummern geordnet im An-

schluss des jeweiligen Kartenausschnitts.
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Abbildung 8: MaBnahmen im FuBverkehr, Teilraum Siid (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)
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M.F.1 Verkehrsberuhigung PoststralRe

Der 6stliche Abschnitt der Poststralle kann derzeit durchgehend im Zweirichtungsverkehr
befahren werden. Dieser StralRenabschnitt stellt gemeinsam mit der Kreuzung Poststralie /
Kurnbergstrale (L1390) eine wichtige Geh- und Radwegachse zwischen Wagram und Plu-

sCity / Langholzfeld dar.

Im Zuge der Neuerrichtung eines Gewerbebetriebes soll auch das Verkehrskonzept fir die
Poststra’e angepasst werden: die Durchfahrt flir den motorisierten Individualverkehr soll
nicht mehr moglich sein, daflir wird die Gestaltung der Poststrale starker auf die Bedurfnisse

der FuBganger:innen und Radfahrer:innen ausgerichtet.

In diesem Zusammenhang wird auch die Querung der Kurnbergstrale fur den Fufd- und

Radverkehr verbessert.

M.F.2 FuBwegverbindung Pichlerweq - HerdegenstraRe

Auch diese neue FuRweg-Verbindung dient der wichtigen FuBwegachse zwischen Wagram
und Langholzfeld, insbesondere der besseren Erreichbarkeit von Schulen und Seni-
or:innenwohnheim sowie PlusCity in Verbindung mit der Unterfiihrung der Kirnbergstralie-
Ausastung L1390a.

M.F.3 Gehsteig Netzwerkplatz

Im Bereich Netzwerkplatz zwischen Stifter Strafl’e und Seniorenheim kommt es immer wieder
zu Behinderungen der FuRganger:innen durch den Autoverkehr. Speziell flr Senior:innen ist

daher eine von der Fahrbahn getrennte FuBweginfrastruktur notwendig.

Vorgesehen ist daher die Errichtung eines zumindest 1,5m breiten Gehweges nérdlich der

Fahrbahn, die erforderlichen Grundstiicke befinden sich im Eigentum der Gemeinde.

M.F.4 Verkehrsberuhigung bei Volksschule Langholzfeld

Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto in die Volksschule bringen und sie wieder mit dem Auto
abholen, sorgen in der Adalbert-Stifter-Strae fir hohes Verkehrsaufkommen, wodurch es
immer wieder zu gefahrlichen Situationen fir FuRganger:innen, speziell fir Schiler:innen

kommt.
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Um die Situation vor allem fiir die Schuler:innen zu Schulbeginn und Schulende im Bereich
der Volksschule Langholzfeld zu verbessern, soll die Verordnung der Adalbert-Stifter-Stralle

als Schulstrafde in diesem Abschnitt vor der Schule geprift werden.

Zusatzlich soll die im Schulwegplan vorgeschlagene Ausweisung der Parkplatze vor der Kir-

che als ,Elternhaltestelle” umgesetzt werden.

M.F.5 FuBverkehrskonzept PlusCity

Das bisherige Verkehrskonzept fir die PlusCity hat die Zu- und Abfahrt fir den MIV opti-
miert. Ein zentraler Baustein bei allen bisherigen Mallnahmen ist die raumliche Trennung der
Verkehrsarten — FuRganger:innen, Radfahrer:innen und Autofahrer:innen sollen sich wech-
selseitig nicht stéren. Daher sind alle Zu- und Abgange vom Einkaufsbereich zu den Tiefga-
ragen niveaufrei gestaltet, auch die StralRenbahn ist niveaufrei angeschlossen. Die Plus-
Kauf-Stral3e ist fir den MIV optimiert, dementsprechend ist die fulRlaufige Erreichbarkeit der
bisherigen Bushaltestelle ,PlusCity West* nur umstandlich durch die Tiefgarage oder Uber

die vielbefahrene vierspurige Hauptstralde ohne Querungshilfe moéglich.

Die fuRlaufige Anbindung der umliegenden Siedlungen ist nicht systematisch gegeben, die

FuRwegverbindungen innerhalb des gesamten PlusCity-Areals sind nicht optimal.

Aus diesen Grinden wird vorgeschlagen, dass — aufbauend auf den in den letzten Jahren
bereits durchgefiihrten Uberlegungen — ein eigenes Geh- und Radwegekonzept (unter Be-
ricksichtigung der Idee eines ,Sky Link“ sowie der Anbindung an das ehemalige UNO-
Shopping Areal in Leonding) fir das gesamte PlusCity-Areal erstellt werden soll. Vor allem in
Hinblick auf die geplante Ausweitung des Angebotes im Bereich der Freizeit und Unterhal-
tung auf den Flachen um das Einkaufszentrum kommt dem Fuverkehr in Zukunft grof3ere

Bedeutung zu.

In diesem Detailkonzept ist auch der Kreuzungsbereich Stifterstrale / B1390a (Kirnberg-

stralle Ausastung) zu betrachten.

Die folgende Abbildung zeigt den flr dieses Teilkonzept vorgeschlagenen Bereich:
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Abbildung 9: Vorschlag fiir das Planungsgebiet eines Teilkonzept FuB- und Radverkehr fiir die PlusCity (eigene Dar-
stellung, Kartengrundlage: OSM)

Dazu kommen die groRraumigen Fullweganbindungen Richtung Langholzfeld im Sidosten
und Richtung Wagram im Sldwesten, die in diesem Konzept nochmals optimiert werden

sollten.

M.F.6 Querung der B1 auf H6he OberhaidstraRe

Die FulRwegverbindung zwischen dem Siedlungsgebiet Langholzfeld und dem Stadtfriedhof
fuhrt teilweise Uber die Kreuzung B1/Oberhaidstralle. Die Situation fiir Fuliganger:innen ist
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der zu querenden 6 Fahrspuren unattraktiv
und gefahrlich.

Kurzfristig soll eine Verbesserung durch Verbreiterung der Mittelinsel auf zumindest 2,5m
sowie eine Verbreiterung des Zebrastreifens erfolgen, langfristig wird die Errichtung einer
zweiten Unterfuhrung unter der B1 (neben der bestehenden Unterfiihrung bei der Adalbert-
Stifter-StralRe) vorgeschlagen.
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Abbildung 10: MaBnahmen im FuBverkehr, Teilraum Nord (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)
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M.F.10 FuBRweganbindung LagerhausstraRe — OV-Knoten Dérnbach-Hitzing

Im Zuge der Errichtung eines multimodalen Knotens am Bahnhof Dérnbach-Hitzing ist die
Herstellung einer niveaufreien und barrierefreien Gehwegverbindung in Form eines Perso-
nentunnels von der Lagerhausstrale zum Bahnsteig der LILO und zu den Regionalbushalte-

stellen nordlich der Bahn vorgesehen.

Die Planung und Errichtung dieser Wegverbindung mit Personentunnel erfolgen im Rahmen
der Vorbereitung und Umsetzung des multimodalen Knotens Dérnbach-Hitzing. Die Feder-
fuhrung fur dieses Projekt liegt beim Land Oberdsterreich, die Umsetzung erfolgt gemeinsam

mit dem Land OO und den Gemeinden Wilhering und Leonding.

M.F.11 kombinierter Geh- und Radweg Thurnharting — OV-Knoten Dérnbach-
Hitzing

Der OV-Knoten Dérnbach-Hitzing bietet in Zukunft den Zustieg zu den Regional- und Eilzi-
gen der LILO (im Viertelstundentakt, bei der Haltestelle Thurnharting halten zuklnftig nur die
Regionalzlige im Halbstundentakt) sowie zu flnf Buslinien (jeweils im Halbstundentakt). Auf-
grund der Bedeutung des Knotens ist die Errichtung einer sicheren Fullweganbindung aus

Thurnharting zweckmaRig.

Der zu errichtende Weg bildet teilweise auch einen Abschnitt der zukinftigen regionalen

Fahrrad-Hauptroute entlang der Linzer Lokalbahn.

Vorgesehen ist die Errichtung eines 3m breiten kombinierten Geh- und Radweges, wobei die
fur die Umsetzung erforderlichen Grundstiicke bereits von der Gemeinde Pasching erworben

wurden.

M.F.12 Erganzung Gehweq / Gehsteiq in der Ruflinger StraRe

Das Siedlungsgebiet in der Ruflinger Stra3e hat bisher keine sichere FuRweganbindung an
den Bereich Sinnesgarten. Aufgrund der geplanten neuen Linienfiihrung der Linie 625 nicht
mehr durch die Ruflinger StralRe ist eine sichere FulRwegverbindung bis zur neuen Haltestel-

le im Bereich Sinnesgarten unbedingt erforderlich.

In diesem Zusammenhang ist vorgesehen, vorhandenen wertvollen Baumbestand zu erhal-
ten und im Rahmen einer Einbahnfiihrung zwischen Bruckenstral3e und Dérnbacher Stralle

in der Ruflinger StralRe den erforderlichen Platz fur einen Gehsteig zu sichern.
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Die Zuwegung in den Bereich Sinnesgarten sowie zur neuen zentralen Bushaltestelle der
Linie 625 soll durch einen durchgehenden mindestens 1,5m breiten Gehsteig bzw. Gehweg

sichergestellt werden.

M.F.13 FuBwegverbindung Ruflinger StraRe bis Seilerweq

Aus dem Siedlungsgebiet in der Ruflinger StralRe gibt es derzeit keinen direkten Fuliweg

zum Gemeindeamt (mit Kindergarten) und Billa als Nahversorger.

Durch die Schaffung einer Wegverbindung zwischen Weizenweg und Seilerweg inklusive
Errichtung einer Geh- und Radwegbriicke Uber den Krumbach wird diese wichtige FuRweg-
beziehung hergestellt. Damit werden in Zukunft Autofahrten flr Einkauf und Erledigungen

eingespart.

M.F.14 Ausbau Gehsteiqg / Gehweg Langwies

Der Spielplatz Langwies ist fiir die Bevdlkerung des gesamten Ortes Pasching attraktiv. Von
Westen besteht derzeit eine Gehweganbindung entlang des Grundbaches (allerdings nur bis

zur Brickenstralie — siehe MaRnahme M.F.15).

M.F.15 Verbesserung der FuBRwegverbindung zwischen BriickenstraBRe und Be-

reich Sinnesgarten

Von den dstlichen Siedlungsgebieten des Bereiches Sinnesgarten gibt es derzeit keine zu-
friedenstellende FuRwegverbindung in Richtung Bereich Sinnesgarten. Die Gehsteige ent-
lang der Dérnbacher Stralte sind sehr eng, die Frequenz und die Geschwindigkeit des MIV
ist hier sehr hoch, sodass eine Querung der Dérnbacher Strafe nicht komfortabel mdglich

ist.

Abhilfe kénnte eine FuBwegverbindung nérdlich der Dérnbacher Stralle zwischen Brlcken-
stral’e und Bereich Sinnesgarten bilden. Die Platzverhaltnisse sind aufgrund der Stralte und

des Baches sehr eingeengt.

Daher sollten im Zuge einer Machbarkeitsstudie alle mdglichen Varianten (Verbesserung der
Querung der Dérnbacher Stral’e bei der Einmindung der Briickengasse, Errichtung eines
stral’enbegleitenden Gehweges nordlich der Dérnbacher Straflte oder Schaffung eines Ful3-

wegdurchganges zwischen Briickenstrale und Flechterweg) untersucht werden.
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M.F.16 Temporeduktion in der Dornbacher Strafle

Zur Hebung der Verkehrssicherheit vor allem flr querende FuRganger:innen wird die Ver-
ordnung einer Tempo-30 Zone im Verlauf der Dérnbacher Stralle zwischen Kreisverkehr

Augl und der Einmindung Ruflinger Stralle angestrebt.

Damit soll aufgrund der engen Stral’enverhaltnisse und der schlechten Sichten auch die Si-

cherheit fiir die motorisierten Verkehrsteilnehmer:innen gehoben werden.

M.F.17 Gesamtkonzept Schulstrae

Die bestehenden Konflikte zwischen den Fuliganger:innen (vor allem Schiiler:innen auf dem
Weg in die Volksschule), Radfahrer:innen, Autos und Linienbusse sollen in der engen Schul-

strale durch folgendes MalRnahmenbiindel reduziert werden:

- Verordnung einer Schulstralle

- Verordnung einer (zumindest abschnittsweisen) Einbahnregelung

- Einrichtung gekennzeichneter Elternhaltestellen im &stlichen Abschnitt der Schulstra-
Re

- Erganzung der bereits vorhandenen Gestaltungs- und Markierungsmalinahmen zum
Schutz des Fuverkehrs

- Verlegung der Linienfiihrung des Linienbusses auf die Dérnbacher Stralle

- Durchfilhrung einer intensiven Informations- und Offentlichkeitsarbeit zur Steigerung
der Akzeptanz fir diese MalRnahmen

M.F.18 Umgestaltung der Kreuzung SchulstraBe / Turnhartinger StraRe / West-

zeile

Fir FuRganger:innen, insbesondere flr Schiler:innen ist der FuBweg von der Turnhartinger
Strale oder der Schulstralle kommen zur Volksschule aufgrund der fehlenden Infrastruktu-

ren flr FulRganger:innen nicht optimal.

Im Zuge der Umgestaltung der Kreuzung (vor allem Reduktion der Verkehrsflachen fir den
MIV nach Anderung der Linienflihrung der Buslinie 625) soll auch der westseitig unterbro-

chene Gehweg entlang der Westzeile bis zu dieser Kreuzung durchgezogen werden.

M.F.19 FuBwegverbindung von Siidhang/Siidzeile zur Westzeile / Volksschule

Far Schiler:innen ist der FuRweg von der Sldzeile bzw. vom Bereich Stidhang / Im Wohn-

land zur Volksschule aufgrund der fehlenden Gehsteige nicht optimal.
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Im Zuge der Bebauung der freien Grundsticke an der Westzeile ist die Schaffung neuer
FuRwegachsen abseits der Straf’en in den Bebauungsplanen bereits festgelegt: die folgende

Abbildung zeigt das zukiinftige dichte FuBwegenetz in diesem Siedlungsraum.

Abbildung 11: ungefdhre Lage zukiinftiger FuBwege zwischen Siidhang und Westzeile (eigene Darstellung, Karten-
grundlage: DORIS)

M.F.20 Gehsteig HorschingerstraRe von Miihlweq bis Welser Heideweq

Die stark befahrene Hoérschinger Stralle verfligt nur teilweise Uber einen beidseitigen Geh-
steig. Im Zuge der Siedlungserweiterung zwischen Muhlweg bis Welser Heideweg soll der
sudseitige Gehsteig bis zum Welser Heideweg weitergefuhrt werden.

Aktuell laufen seitens des Landes Oberdsterreich die Planungen fir einen kombinierten Geh-
und Radweg entlang der Hoérschinger Strale. Im Zuge der Umsetzung dieses Geh- und
Radweges wird eine Neugestaltung der Horschinger Stral’e mit beidseitiger Fullwegachse
sowie einer neuen Querungshilfe auf Hohe Mihlweg erfolgen, wodurch auch die Barrierewir-
kung der Horschinger Stral3e verringert wird.
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M.F.21 FuBwegverbindung GrabenstraRe — Miihlweg, und

M.F.22 FuBwegverbindung StaudacherstraRe — Kindergarten

Die MalBRnahmen M.F.19 und M.F.20 zielen langfristig auf den Ausbau der Wegverbindungen
zwischen dem Ort und den sudlich der jetzigen Bahntrasse der Westbahn liegenden Sied-

lungen ab.

Nach Verlegung der Westbahn auf die neue Trasse (voraussichtlich 2030) ist eine Erweite-
rung des bestehenden Siedlungsgebietes in Pasching Richtung Siden vorgesehen. In die-

sem Zusammenhang sollen die Wegverbindungen Richtung Ort generell ausgebaut werden.

M.F.23 FuBweq Westbahntrasse

Derzeit gibt es keinen durchgehenden Fullweg entlang der Westbahn. Mit Auflassung der
alten Westbahn soll ein durchgehender FuRweg auf der freiwerdenden Westbahntrasse er-

richtet werden.

Dieser Weg ist mit den Planungen fir einen Fahrrad-Highway auf dieser Achse abzustimmen

und ist als langfristige MaRnahme vorgesehen.

Auf der folgenden Seite sind die Malnahmen noch einmal in einer Liste Ubersichtlich zu-

sammengestellt:
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Mobilitatskonzept PASCHING - PROJEKTLISTE FUSSVERKEHR

STAND 05.02.2024

FUSSVERKEHR Teilbereich Sud

Kodierung Bezeichnung IST-Zustand Kategorie MaBnahme (empfohlen/geplant) Sci:itl'zﬁvzt;: (Gzﬂgﬁgfj:rtﬂgnd) Forderung Priorisierung Kommentar
. . ) - Erster Schritt: Konzept (Hinweis: Verbesserung der
M.F.1 Verkehrsberuhlg-ung Poststrafte im Bereich Mischverkehr in beiden Richtungen Planung Neugestaltung, Sperre der Durchfahr fiir € 15 000 G klima aktiv kurzfristig Querungshilfe in der KiirnbergstraRe wird mit Geh- und
Rittmannareal Miv . N R
Radwegprojekt Kiirnbergstrae mit errichtet)
FuBwegverbindung Pichlerweg - . . ) - . ) - .
ME.2 HerdegenstraRe (Umsetzung beim Teil keine Verbindung vorhanden Planung und Umsetzung im Zuge eines Neuerrichtung kombinierter Geh- und € ) Bautriger mittelfristig die erforderhcher.] Flachenlwerden |m Zuge der
Radverkehr !1) Wohnbauprojektes Radweg Bebauungsplanung in Form eines Servituts festgelegt
FuRganger miissen auf der Fahrbahn gehen, . . . . . . ) S
M.F.3 Gehsteig Netzwerkplatz vor allem fir Bewohner:innen des BaumaRnahme Errichtung eines ba.u"Ch von der Fahrbahn € 17 000 G klima aktiv kurzfristig Die erforderllghen Grundstlicke pef|nden sich im
. . . getrennten Gehsteiges, Lange ca. 100m Eigentum der Gemeinde
Seniorenheimes problematisch
Verkehrsberuhigung bei der Volksschule | gefahrliche Situationen fiir Kinder durch Hol- Elternhaltestelle bei den Parkpléatzen vor . . kurz- bis
i Langholzfeld und Bringverkehr der Eltern Schulstralie, Efternhaltestelle der Kirche, Beschilderung € 800 ¢ Klima aktiv mittelfristig
FuRBverkehrskonzept fiir bestehende und
. geplante Abschnitte der PlusCity, . ) .
M.F.5 Ful&verkehr§konz§pt PlusCity (Umsetzung fehlendes zusammenhangendes FuRwegenetz Planung Einbindung der Wegbeziehungen zum € 20 000 G/ pluscity kurzfristig Erst-ellung (?Iurch-PIuany mit Unte!'stutz"ung dgr "
beim Teil Radverkehr !!) L . Gemeinde, Einbeziehung der Idee eines "Sky Link’
Technologiering und zum UNO-Shopping-
Areal in Leonding
.. . _— Verbreiterung der Mittelinsel auf zumindest .
M.F.6 Verbesserung der ngrung der B auf Hohe unattnl'akn've ur]d gefahfhche.' BaumaRnahme 2,5m (Reduktion Fahrspurbreiten), € 10 000 L k'urz- b '? Abstimmung mit Landesstrallenverwaltung
Oberhaidstralle Querungssituation fiir Fukganger:innen . . mittelfristig
Verbreiterung der Schutzwegmarkierung
FUSSVERKEHR Teilbereich Nord
Kodierung Bezeichnung IST-Zustand Kategorie MaRnahme (empfohlen/geplant) Sci:itlizmt;trj (G:'zggg:di:rt'ign ) Forderung Priorisierung Kommentar
) Lage des Personentunnels in der Gemeinde Wilhering,
FuRweganbindung Lagerhausstraiie — OV- Personentunnel unter der LILO mit Kosten noch Zuwegung teilweise in der Gemeinde Pasching. Planung
M.F.10 Knoten Dérnbach-Hitzing Zugang nur Uber Eisenbahnkreuzung méglich Planung barrierefreiem Z:g;réiisudSE|tlg und Lift nicht bekannt Land, Gemeinden MIP mittelfristig und Realisierung im Rahmen der Umsetzung des
9 multimodalen Knotens
kombinierter Geh- und Radweg Turnharting — . " ) . . .
OV-Knoten Dérnbach-Hitzing (Umsetzung durchgehgnde sichere C..;eh- und Errichtung eines 3,0m breiten Geh- und Hauptroute 60L/40G . . kurz- bis die erforderhc'hen Grundflachen wurden bereits seitens
M.F.11 . o ] . Radwegverbindung zum OV-Knoten Umsetzung P € 500 000 klimaaktiv IR der Gemeinde erworben, ca. 900m davon 550m
und Fordereinreichung beim Teil Radverkehr - - Radweges stidlich der Bahn Zuwegung G mittelfristig
m Dérnbach-Hitzing Radhauptroute des Landes
fehlende FuBwegverbindung vom Errichtung eines mindestens 1,5m bteiten
ME.A2 Ergénzung Gehweg / Gehsteig in der S|edlungsget?|et |n' der Ruflinger Strafe in Umsetzung durchgehenden thweges/ Gehstgges € 35000 G Klimaaktiv kurzfristig Planung ist bereits eingeleitet, l'Jmsetzung bis Ende 2024
Ruflingerstralie den Bereich Sinnesgarten und zur entlang der Ruflinger StraRe auf einer erforderlich
zukiinftigen Bushaltestelle der Linie 625 Lange von ca. 170m
FuBwegverbindung Ruflinger StraRRe tber fehlende FuRwegverbindung vom Errichtung eines 2,5m breiten Geh- und In Verbindung mit der vorhandenen Querungshilfe in der
M.F.13 Grundbach bis Seilerweg (Umsetzung und Siedlungsgebiet in der Ruflinger Strale in Umsetzung Radweges einschlieflich einer Geh- und | € 76 350 G KIP + klinmaaktiv kurzfristig Leondinger Strale entsteht eine durchgehende sichere
Fordereinreichung beim Teil Radverkehr !!) Richtung Gemeindeamt und Billa Radwegbriicke tber den Grundbach FuBwegverbindung
Der beliebte Spielplatz Langwies ist derzeit Verbesserung des Gehweges entlang des
. ) nur Giber den Spazierweg am Grundbach Grundbaches auf einer Lange von ca. . - die erforderlichen Grundflachen wurden groRteils seitens
MR Ausbau Gehsteig / Gehweg Langwies sowie die Siedlungsstraie Langwies Planung 170m Richtung Osten, Gehsteig nordlich € 70000 G/L mittelfristig der Gemeinde in Form eines Servituts gesichert.
erreichbar. der Leondinger Stralle ca. 250m
Verbesserung der FuRBwegverbindung derzeit keine zufriedenstellende . Prifung aller in Frage kommenden Kosten noch . - . . .
MIRE zwischen Briickenstral’e und Sinnesgarten FuRwegverbindung vorhanden Variantenuntersuchung Moglichkeiten nicht bekannt G/L mittelfristig Vergabe einer Machbarkeitsstudie
Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens . .
und der hohen Geschwindigkeiten bildet die Verordnung einer Tempo-30 Zone i der Verordnung durch das Land, geringe Kosten fiir
M.F.16 Temporeduktion Ddrnbacher Stralle .. R 9 . - Umsetzung Dornbacher Strafle vom Kreisverkehr Augl| € 1000 G klimaaktiv kurzfristig . 9 S 9 . g. X
Dérnbacher StralRe eine starke Barriere fir - " " Beschilderung und Markierung fiir die Gemeinde
- bis zur Einmiindung der Ruflinger Stralle
FulRganger und Radfahrer
;?;2:(;:; V?:Zr;erne:uz;/zif‘:ﬁﬁ t:f;eucgr Verkehrsberuhigung durch Verordnung Umsetzung in Verbindung mit einer umfassenden
M.F.17 Gesamtkonzept SchulstralRe . . 9 Umsetzung einer Schulstrale mit begleitenden € 30 000 G klimaaktiv kurzfristig Informations- und Offentlichkeitsarbeit, um die Akzeptanz
allem bei Schulbeginn und Schulende der . - )
Gestaltungsmafinahmen im Stralenraum dieser MaRnahme zu erreichen
Volksschule.
Umgestaltung Kreuzung Schulstrale / derzeit unsichere Querungssituation fiir Reduktion der Verkehrsflache fiir den MV, . . - Umsetzung méglich nach Anderung der Linienfiihrung
MR Turnhartinger StraRe / Westzeile FuRganger Umsetzung Liickenschluss Gehsteig Westzeile € 40000 ¢ Klimaaktiv kurzfristig bei der Buslinie 625
FuBwegverbindung von Stidhang/Siidzeile fehlende sichere Fulwegverbindung zur Herstellung von Gehwegen abseits der . kurz- bis Durchwggung ist n de'n Bebauungsplénen fesigelegt,
M.F.19 ! Umsetzung . ) € - Bautrager IR Zeitpunkt abhangig von der Umsetzung der
zur Westzeile / Volksschule Volksschule Stralen durch die neuen Wohnsiedlungen mittelfristig . . )
Wohnbauprojekte in der Westzeile
Erganzung eines zumindest 1,5m breiten Seitens des Landes lauft eine Planung fir einen
M.F.20 Gehsteig Horschmgerstrfal&e von Mihiweg bis Gehsteig teilweise nur einseitig vorhanden Planung Gehsteiges auf der Sudseite der I'(osten noch 50L/50G klimaaktiv mittelfristig kombmllerten Geh- und Radweg in der Horschmger
Welser Heideweg % - nicht bekannt Strale, in dessen Zuge auch die Gehwegverbindung
Horschinger Stralte - . ) X
stdlich der Horschinger StralRe geschlossen wird.
. . d'erzen ist kemg direkie We'gver“bu']dung Schllersen der Wegverbmdun_g n Fgrm Kosten noch - Umsetzung nach Abbau der bisherigen Gleistrasse der
M.F.21 FuRwegverbindung GrabenstralRe — Miihiweg | zwischen dem Siedlungsgebiet siidlich der Planung eines Geh- und Radweges uber die . langfristig
X nicht bekannt Westbahn
Bahn und dem Ort vorhanden freiwerdende Bahntrasse
FuBwegverbindung Staudacherstrale — dgrze|t ist kemg direkte ngvefp|r}dung Schlle&en der Wegverbmdun"g n Fgrm Kosten noch _ Umsetzung nach Abbau der bisherigen Gleistrasse der
M.F.22 R zwischen dem Siedlungsgebiet stidlich der Planung eines Geh- und Radweges uber die . langfristig
Kindergarten X nicht bekannt Westbahn
Bahn und dem Ort vorhanden freiwerdende Bahntrasse
. Schaffung eines durchgehenden
M.F.23 FulRweg Westbahntrasse derzeit kein durchgehender Fultweg entiang Planung FulRweges auf der freiwerdenden Kosten noch langfristig In Abstimmung mit der Anlage eines Fahrrad-Highways

der Westbahn

Westbahntrasse

nicht bekannt
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Mobilitatskonzept PASCHING - PROJEKTLISTE FUSSVERKEHR

STAND 05.02.2024

ERGANZENDE MASSNAHMEN FUSSVERKEHR (Organisation, Bewusstseinsbildung und Evaluierung)

Schéatzkosten Finanzierung

Kodierung Bezeichnung IST-Zustand Kategorie MaRnahme (empfohlen/geplant) inkl. MWSt.| (G=Gemeinde, L=Land)

Forderung Priorisierung Kommentar

Erarbeitung eines Konzeptes zur

Auf offentichen StraRen abgestellte Férderung von Privaten, wenn sie auf

M.E.1 Forderung "Parkplatzschaffung auf Fahrzeuge fuhren zu gefahrlichen Situationen Planung € 10 000 G klimaaktiv mittelfristig Anwendung vor allem in Straftenztgen mit bestehenden

Privatgrund fiir FuBgnger und Radfahrer ihrem Grundstlick nachtraglich Parkplatze Konflikten bzw. auf Hauptrouten des Radverkehrs
anordnen
Erstellung und Publizieren eines Erganzung des bestehenden
M.E.2 g. " derzeit nur fir den Radverkehr vorhanden Umsetzung Mobilittsstadtplanes um die wichtigsten € 10 000 G klimaaktiv kurzfristig Beauftragung einer externen Institution
Mobilitatsstadtplanes . L
FuRwegbeziehungen mit Zeitangabe
. N " . " . o Erarbeitung von méglichen Routen und Kosten noch . . ) - vor Beginn der Spaziergange sind zumindest einige der
M.E.3 gefiihrte Spaziergange - "Pasching zu Ful}' keine Aktivitaten Umsetzung Durchfiihrung von Gruppenspaziergangen nicht bekannt G klimaaktiv mittelfristig oben angefiihrien Manahmen umzusetzen
regelméRice Informationen zum FuBverkehr Einrichtung eines fixen Platzes dafiir in der keine
M.E.4 9 ) 9 . . . ) keine Aktivitaten Umsetzung Gemeindezeitung, Artikel auch in social zusatzlichen G kurzfristig eventuell Erstellung durch die Verwaltung
in Gemeindezeitung / Social Media ) . -
media verdffentlichen Kosten
Bericht an den Gemeinderat tiber den
- . Stand der Umsetzung der kurzfristigen Kosten noch - )
M.E.5 Kurzfristiger Bericht - Umsetzung MaRnahmen. Durchfiibrung von nicht bekannt G kurzfristig eventuell Erstellung durch die Verwaltung

Geschwindigkeitskontrollen

Bericht an den Gemeinderat iber den
Stand der Umsetzung der mittelfristigen Kosten noch
M.E.6 Mittelfristiger Bericht - Umsetzung MafSnahnjen, Einschatzung einer nicht bekannt G mittelfristig eventuell Erstellung durch die Verwaltung
notwendigen Uberarbeitung/Aktualisierung

des Mobilitatskonzeptes Fulverkehr

Uberpriifung der Wirkung des Kosten noch
M.E.7 Langfristige Wirkungsiiberpriifung - Umsetzung Mafnahmenpakets hinsichtlich nicht bekannt G langfristig Beauftragung einer externen Institution
Mobilitdtsverhalten der Bevdlkerung
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9. ERGANZENDE MARNAHMEN, BEWUSSTSEINSBILDUNG

Folgende MalRnahmen im Bereich der Organisation und Bewusstseinsbildung zum Fulver-

kehr sind fir die Gemeinde Pasching empfohlen:

M.E.1 Forderung fiir die Schaffung von PKW-Abstellplatzen auf Privatgrund

In vielen StralRenziigen der bestehenden Tempo-30 Zonen verhindern parkende PKW die
fuBgangerfreundlichere Gestaltung des StralRenraumes und reduzieren die Verkehrssicher-

heit insbesondere fir Fuliganger:innen, da sie den Strallenraum stark einschranken.

Geplant ist die Konzipierung einer Foérderungsaktion fur private Anrainer:innen, die bereit
sind, auf ihrem Grundstlick Abstellplatze fur ihnre PKW zu schaffen und damit den Stralen-

raum fur andere Verkehrsteilnehmer:innen frei zu machen.

M.E.2 Erstellen und Publizieren eines ,,Mobilitidtsstadtplans*

Um die Fortbewegung ohne PKW zu férdern ist es wichtig zu veranschaulichen, auf welchen
Wegbeziehungen in der Gemeinde auf das Auto verzichtet werden kann. Eine sehr Uber-
sichtliche Mdglichkeit ist das Erstellen eine ,Mobilitatsstadtplans®. In einem ersten Schritt
werden die zentralen Orte bzw. wichtigen Ziele in der Gemeinde dargestellt (z.B. Rathaus,
Schule etc.). Als nachstes werden die Wege und die Dauer des Weges in Minuten fir Ful3-
ganger:innen und Radfahrer:innen ermittelt und am Ende in einer vereinfachten Form darge-
stellt (s. Abbildung 12).
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Abbildung 12: Beispiel fiir einen Mobilitatsstadtplan, erstellt von GEMDAT im Auftrag der Gemeinde Kremsmiinster

Dieser Stadtplan existiert bereits fir den Radverkehr und soll um die Inhalte des Fulver-

kehrs erganzt werden.

M.E.3 Gefiihrte Spaziergange — ,,Pasching zu FuR*

Nach dem Vorbild der Aktion ,Linz zu FuR*' sollen in Pasching ebenfalls gefiihrte Spazier-
gange durch das Gemeindegebiet stattfinden. Im Zuge solcher Mitmach-Aktionen kann Inte-
ressierten das Gehen naher gebracht werden. Die vielleicht ungewohnte Fortbewegung zu
Fuld Iasst tagliche Wege in einem anderen Licht erscheinen und kann den Einen oder ande-

ren Uberzeugen, mehr Wege im Alltag zu Ful® zurlickzulegen.

Die Dokumentation in der Gemeindezeitung bzw. Social Media lenkt die 6ffentliche Aufmerk-
samkeit auf das zu-FuR-Gehen und schafft so Bewusstsein fur die Anliegen von Fuf3gan-

ger:innen.

M.E.4 regelmiRige Informationen in Gemeindezeitung / Social Media

Uber alle Informationskanale der Gemeinde sollen in regelmaRigen Abstanden gute und si-

chere Fullwegverbindungen beschrieben und beworben werden.

Weiters ist immer wieder auf die positiven Folgen des Zu-FuR-Gehens fur die Gesundheit

sowie zur Reduktion des Energieverbrauchs und damit zum Schutz der Umwelt hinzuweisen.

" Homepage der Initiative ,Linz zu FuR“: https://www.linzzufuss.at/
regionalis



10. FURVERKEHRSFREUNDLICHE SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Die Gemeinde Pasching wird in den nachsten 10 — 15 Jahren die Siedlungsentwicklung sehr

konzentriert im Anschluss an die bestehenden Bebauungen auf zwei Bereiche beschranken:

fiir das Wohnen ist nach Auflassung der derzeitigen Westbahntrasse (nach 2030) die Sied-
lungsentwicklung Uber die Trasse Richtung Studen mdglich, wobei die Erweiterung sehr
kompakt geplant ist und die wesentlichen Einrichtungen in Pasching Ort auch vom zukunfti-
gen Baugebiet aus zu Fuld zu erreichen sind. Diese Erweiterung ist noch nicht fixiert und wird

in einigen Jahren nochmals Uberpruft.

Ansonsten liegt der Schwerpunkt auf der Innenentwicklung der bestehenden Siedlungsge-

biete.

Die Entwicklung von Gewerbeflachen konzentriert sich auf den Nahbereich der B139 neu,
wobei auch hier bestehende Betriebsgebiete erweitert werden, aber keine neuen Gebiete
dazukommen. Damit ist auch hier die Erhaltung fuBlaufiger Wegverbindungen vor allem
Richtung Billa und PlusCity gewahrleistet. Langfristig ist die Entwicklung des Gewerbes auch

entlang der Horschinger Stralle an der Gemeindegrenze zu Horsching vorgesehen.

—. Rufling
Mobilitatskonzept Pasching

Ubersichtskarte siedlungsentwicklung

[ Gemeindegrenzen

E> Siedlungsentwicklung Wohnen

"\ Thurnharting » Siedlungsentwicklung Gewerbe

Reith >\ Langfristiger Entwicklungsbereich

|
\.___/ fiir das Gewerbe

Pasching Felling Bearbeitungsstand: November 2023
Hintergrundkarte: Basemap (geoland.at)

und
Kartenbearbeitung: rggionalis
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Abbildung 13: Siedlungsentwicklung in Pasching (eigene Darstellung, Kartengrundlage: Geoland Basemap)

~- Wagram
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11. EVALUIERUNG

Fir die Evaluierung des Mobilitatskonzeptes ,Fullverkehr® fir Pasching werden folgende

Malnahmen vorgeschlagen:

M.E.5 Kurzfristiger Bericht

Bericht an den Gemeinderat drei Jahre nach Beschlussfassung des Mobilitdtskonzeptes

,=Fulverkehr iber den Stand der Umsetzung der kurzfristigen Ma3nahmen.

Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen in Stralken der Tempo-30 Zonen nach 1,5 und
nach 3 Jahren (Auswahl der gleichen Straflen und Messpunkte wie im Jahr 2023) und Ver-

gleich der Ergebnisse.

M.E.6 Mittelfristiger Bericht

Bericht an den Gemeinderat sechs Jahre nach Beschlussfassung des Mobilitdtskonzeptes
,=FulBverkehr” Uber den Stand der Umsetzung der mittelfristigen MaRnahmen sowie mit der

Einschatzung einer notwendigen Uberarbeitung / Aktualisierung des Masterplanes

M.E.7 Langfristige Wirkungsiiberpriifung

Uberprifung der Wirkung des MafRnahmenpaketes hinsichtlich des Mobilitdtsverhaltens der
Bevolkerung mittels Haushaltsbefragung im Rahmen der Verkehrserhebung OO 2032 bzw.
eventuell nach 3 und 6 Jahren in Analogie zur OAMTC-Umfrage von 2023: wie hat sich der
Modal Split verandert? Wie hat sich die Zufriedenheit mit der Infrastruktur fir den FulRverkehr

verandert.
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13. ANHANG 1: DAS AKTUELLE MOBILITATSVERHALTEN

Aus der Verkehrserhebung des Landes Oberdsterreich 2022 und der Befragung in der Ge-
meinde in Kooperation mit dem OAMTC 2023 stehen aktuellste Daten zum Mobilitatsverhal-
ten der Bevolkerung zur Verfligung. Die Ergebnisse bzgl. des Fuldverkehrs werden hier kurz

zusammengefasst:

13.1.  Verkehrserhebung 00 2022

Bis 2012 standen gemeindespezifische Auswertungen der Verkehrserhebung des Landes
OO zur Verfiigung. Fir die VE2022 kénnen leider nicht mehr einzelne Gemeinden betrachtet
werden, sondern es mussten raumliche Zusammenfassungen durchgefiihrt werden. Im kon-
kreten Fall sind dies Horsching, Oftering und Pasching (in weiterer Folge als Gemeinderaum

bezeichnet), fir die die Ergebnisse zusammengefasst dargestellt werden.

Im Gemeinderaum hat die Bevolkerung seit 2012 um ca. 15% zugenommen. Die Zahl der
taglichen Wege liegt bei knapp drei Wegen pro Person. Bezogen auf die ,mobilen” Personen
liegt die durchschnittliche Zahl der Wege pro Tag bei 3,48 (gegenuber 3,37 im Jahr 2012).

Aufgrund des Bevolkerungswachstums haben die Wege insgesamt seit 2012 um knapp 15%
zugenommen, wobei sich der Modal Split (Aufteilung der Wege auf die Verkehrsmittel) in
diesem Zeitraum deutlich verschoben hat:

100% — 0 —

90%
80%
70%
60% Mischform MIV-OV
0% m OV
mMIV
40% Fahrrad
30% W zu FulR
20%

10%
0%

VE 2012 - VE 2022 -
VKM-Anteile = VKM-Anteile

Abbildung 14: Modal Split im Gemeinderaum, Vergleich 2012 - 2022 (OO Verkehrserhebung 2022)
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Die FuBwege haben deutlich zugenommen, wahrend der Radverkehr und der offentli-
che Verkehr Anteile verloren haben. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs

MIV steigt gleichzeitig weiter an.

Damit unterscheidet sich die Entwicklung in diesem Gemeinderaum deutlich von der Ent-
wicklung des Mobilitatsverhaltens im Bezirk Linz Land, in dem Radverkehr und 6ffentlicher

Verkehr Zuwachse verzeichnen konnten, der Anteil des MIV aber ricklaufig ist!

100% — —
90%
80%
70%
60% Mischform MIV-0OV
50% mOV

mMIV
40% Fahrrad
30% M zu FulR
20% _ 53%
10%
0%

VE 2012 - VE 2022 -
VKM-Anteile VKM-Anteile

Abbildung 15: Modal Split im Bezirk Linz Land, Vergleich 2012 - 2022 (00 Verkehrserhebung 2022)

Bei der Betrachtung der einzelnen Verkehrszwecke und der jeweiligen Veranderung des

Modal Split seit 2012 fallen folgende Entwicklungen auf:

e Bei den Freizeitwegen hat sich der Anteil der Fullwege von 16,5% auf 25% erhoht —
zu Lasten des MIV! Da diese Wege immerhin 17,1% der gesamten Wege der
Wohnbevdlkerung ausmachen, gibt es hier eine sehr positive Entwicklung.

¢ Dienstwege werden dagegen fast nur mehr mit dem Auto zurlickgelegt.

e Bei den Ausbildungswegen hat sich der Anteil der Radfahrer von 40% auf 52,5%
erhoht. Diese Wege machen aber nur 4,5% der gesamten Wege aus (noch dazu mit
einer deutlichen Abnahme seit 2012), daher fallt diese positive Entwicklung
quantitativ insgesamt nicht stark ins Gewicht.

o Generell ist festzustellen, dass sich der Anteil der FuBwege bei fast allen
Verkehrszwecken erhdht hat!

regionalis



Wege der Wohnbevélkerung von Gemeinderaum Hérsching, Oftering, Pasching
Aufteilung der Wege nach Fahrtzweck und Hauptverkehrsmittel
Entwicklung der Modal-Split Anteile 2012 - 2022
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Abbildung 16: Modal Split nach Verkehrszwecken im Gemeinderaum, Vergleich 2012 - 2022 (OO Verkehrserhebung
2022)

Betrachtet man nur die Binnenwege innerhalb der Gemeinde (das sind 17.717 Wege oder
ca. 22% der gesamten Wege der Wohnbevdlkerung), ergibt sich folgender Modal Split bei

allen Wegen:

FulRwege haben einen noch hdheren Anteil (viele kurze Wege), dagegen ist der Anteil des

OV bei den Binnenwegen gering.
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Verkehrserhebung 2022
Binnenwege im Gemeinderaum

bdl (o]o}

LBBGemraum (Alle)
VonLBBGemraum 41073
nachLBBGemraum 41073

Summe von hr_faktor_09.06.2023

vkm_grob Ergebnis

keine Angabe 31

zu FuB 4.893127,7%
Fahrrad 904(5,1%
MIV 11.283(63,8%
oV 599(3,4%
Mischform MIV-OV 710,0%
Gesamtergebnis 17.717|100,0%

22,1%

Abbildung 17: Modal Split der Binnenwege im Gemeinderaum, Ergebnis fiir 2022 (00 Verkehrserhebung 2022)

13.2. Online-Befragung der Bevdlkerung, OAMTC 2023

Im Herbst 2023 wurde eine online-Umfrage auf Initiative von Mag. Herwig Denk, OAMTC
Oberdsterreich, in Pasching durchgefiihrt (Befragung OAMTC Oberdsterreich, Mag. Herwig
Denk. November 2023). Die Ergebnisse sollen einerseits der Verfeinerung der Verkehrser-
hebung des Landes OO 2022 dienen und andererseits die Zufriedenheit mit der bestehen-
den Verkehrsinfrastruktur sowie wesentliche Erwartungen flr das zukunftige Verkehrsverhal-

ten der Bevolkerung abbilden.

Zum Zeitpunkt der Bearbeitung steht eine erste Auswertung zur Verfiigung, die hier kurz

wiedergegeben wird.

Insgesamt haben ca. 160 Haushalte an der Umfrage teilgenommen. Die Zusammensetzung
der teilnehmenden Bevdlkerung weicht teilweise vom Bevolkerungsdurchschnitt ab (es ha-
ben nur Flhrerscheinbesitzer:innen teilgenommen, der Anteil der Akademiker:innen ist tber-
durchschnittlich hoch und die Antworten kommen hauptsachlich von Bewohner:innen aus
Langholzfeld und Pasching Ort. Trotzdem lassen sich wichtige Tendenzen eindeutig fest-

stellen:

- Laut Einschatzung der Teilnehmer:innen an der Umfrage werden Fahrrad und o6f-
fentlicher Verkehr in der Bedeutung starker zunehmen als der Autoverkehr.
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Wenn Sie an lhre Heimatgemeinde Pasching denken, welches
Verkehrsmittel wird in Zukunft (in den nachsten 5 Jahren) wichtiger
bzw. mehr genutzt?

Antworten: 150 / keine Angabe: 9

FuBwege
Fahrrad 53%
Pkw/Auto
Moped/Motorrad
Bus

StraRenbahn

Bahn

anderes

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 18: Bedeutungszuwachs der Verkehrsmittel in der Zukunft (OAMTC-Umfrage Pasching 2023)

- In der persénlichen Einschatzung gaben 19% der Befragten an, dass sie in Zukunft
mehr Zu FuB gehen werden, nur 5% gaben an, dass sie weniger Wege zu Ful} zu-
ricklegen werden.

Wenn Sie an lhre eigene Situation denken, welches dieser Mittel
werden Sie in Zukunft (in den ndchsten 5 Jahren) ganz persoénlich mehr,
gleich viel oder weniger nutzen?

Antworten: 159

FuBlBwege

Alle 76%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Abbildung 19: Erwartete Anderung der Verkehrsmittelnutzung in Zukunft — FuBwege (OAMTC-Umfrage Pasching 2023)

Zusammenfassend ist festzustellen, dass nach Einschatzung der Befragten die Bedeutung
des Umweltverbundes im Verkehr (Fult / Rad / OV) steigen wird und auch die Bereitschaft,
Wege in dieser Form zurtickzulegen, steigen wird.
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13.3. Erganzende online-Umfrage zum  FuB-/Fahrradverkehr
2023/24

Um von Seiten der Bevdlkerung moglichst konkrete Hinweise auf Probleme und Gefahren-
stellen fur das Zu-Fu3-Gehen und das Radfahren zu bekommen sowie als erste Malnahme
im Rahmen der Kommunikationsmalinahmen wurde kurzfristig eine Haushaltsbefragung
durchgefiihrt. Die gesamte Auswertung der Online-Befragung ist dem Anhang ab Seite 38 zu

entnehmen.

Mehr als 110 Haushalte haben sich an der Befragung beteiligt, wobei der Grofteil der Teil-

nehmer:innen aus dem Bereich Pasching Ort kommt:

In welchem Ortsteil der Gemeinde Pasching wohnen Sie?
15.01.2024 / n=142
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Langholzfeld
Pasching
Thurnharting

Wernberg

m —
N
=

Andere

o
=
o
N
o

30 40 50 60 70 80 90

Abbildung 20: Herkunft der Umfrage-Teilnehmer:innen (eigene Darstellung)

Aus den Rickmeldungen lassen sich eindeutige Trends erkennen: beim Radfahren uber-
wiegt die Unzufriedenheit mit den Voraussetzungen in der Gemeinde, beim Fuf3verkehr sind
dagegen 62% der teilnehmenden Haushalte sehr zufrieden oder zufrieden mit der vorhande-

nen Infrastruktur.

Fir das Zu-FuBR-Gehen gibt es hinsichtlich weiterer Verbesserungen eine eindeutige Ten-
denz aus der Sicht der Bevolkerung: weniger bzw. langsamerer Kfz-Verkehr sowie der Ein-
satz von mehr Zebrastreifen stehen im Vordergrund, dagegen werden Querungshilfen mit

Mittelinseln aus subjektiver Sicht der Bevdlkerung als weniger wirksam eingeschatzt.
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Welche Anderungen wiirden dabei helfen, mehr Wege zu FuR zuriickzulegen? n=93
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0 I
weniger Kfz-Verkehr Geringere mehr Zebrastreifen mehr Querungshilfen  mehr Beschattung mehr Beleuchtung

Geschwindigkeiten im mit Mittelinseln entlang von entlang von
Kfz-Verkehr (z.B. mehr Gehwegen Gehwegen

Tempo 30 Zonen)

W wiirde sehr helfen ~ M wirde helfen W wiirde wenig helfen wiirde nicht helfen

Abbildung 21: Gewiinschte Anderungen fiir den FuBverkehr | (eigene Darstellung)

Welche Anderungen wiirden dabei helfen, mehr Wege zu FuR zuriickzulegen? n=93
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mehr kiirzere Wartezeiten Gehwege nur fiir mehr breitere Gehwege und  Barrierefreiheit
FuRgangerampeln und ldngere FuRganger, nicht mit  Sitzgelegenheiten im Gehsteige
Griinphasen bei Radfahrern und E- offentlichen Raum
FuRgéngerampeln Scootern geteilt
H wiirde sehr helfen W wiirde helfen ~ ® wiirde wenig helfen wirde nicht helfen

Abbildung 22: Gewiinschte Anderungen fiir den FuBverkehr Il (eigene Darstellung)

Weiters wurden seitens der Bevolkerung Hinweise auf besonders gefahrliche Stellen fir die
FuRganger:innen gegeben:

* Mangelnde Querungsmdglichkeiten von gréReren Stralen z.B. Dérnbacher Stralle,

Hoérschinger Stralde
* Queren von Kreisverkehren
» Zwischen Thurnharting und Hitzing
* rund um VS Langholzfeld — zu viele Autos
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* Fehlender Gehweg Sudzeile (Schulweg fir viele Kinder)

* Generell: mit Kinderwagen Uberall schwierig. Zu enge Gehwege, wenige abgeschrag-

te Kanten, zu wenige Zebrastreifen
* Geh- und Radwege zu schmal fir gemeinsame Nutzung

* Mangelhafte Schneerdaumung verscharft Problematik (Einzelereignis 2023)

Samtliche Nennungen von Gefahrenstellen wurde in Form von Heatmaps dargestellt. Je 6f-
ter eine Stelle im Gemeindegebiet von FuRganger:innen und Radfahrer:innen als gefahrlich

genannt wurde desto intensiver fallt die Rotfarbung in der folgenden Karte aus:

Abbildung 23: Heatmap der Gefahrenstellen, die in der Online-Umfrage genannt wurden (eigene Darstellung, Karten-
grundlage: geoland basemap)

Aus Sicht der Umfrageteilnehmer:innen sind in Pasching Ort sowie im Bereich der Plus City

die gefahrlichsten Stellen fir Rad- und FuRverkehr vorhanden.

Im Paschinger Ortsgebiet wurden folgende Abschnitte als besonders gefahrlich bezeichnet:
Schulstralle, Kreisverkehr, Verbindung nach Thurnharting und Hitzing von Pasching aus,

Kreuzung Elektro Hintermuller sowie der Schulweg fir Kinder aus der Sudzeile:
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Abbildung 24: Heatmap der Gefahrenstellen im Paschinger Ortsgebiet (eigene Darstellung, Kartengrundlage: geoland
basemap)

Im Bereich Plus City wurden besonders die fehlende Geh- und Radinfrastruktur innerhalb der
Plus City kritisiert. Es gibt zu wenige Radabstellplatze, zusatzlich ist die Fortbewegung mit
Rad oder zu Fuf aufgrund des regen PKW-Verkehrs sehr gefahrlich. Als weiteren Gefahren-
punkt wurde die Querung der Stifterstral3e in Richtung Plus City genannt:

Abbildung 25: Heatmap der Gefahrenstellen im Bereich Plus City (eigene Darstellung, Kartengrundlage: geoland
basemap)
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13.4. Schulwegplan Volksschule Langholzfeld 2023

Im Marz 2023 wurden vom Kuratorium flr Verkehrssicherheit (Dipl.-Ing. (FH) Markus Baur) in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde und der Polizeiinspektion Pasching Begehungen der
Schulwege durchgefihrt. Aufgrund des grof3en Einzugsgebietes bringen und holen ca. 40%

der Eltern die Kinder mit dem Auto zur / von der Schule.

Um die dadurch entstehenden Konflikte und Gefahrdungen von Schiler:innen zu reduzieren,
wird im Schulwegplan — neben kurzfristig umsetzbaren organisatorischen Mallnahmen sowie
Hinweisen fir das richtige Verhalten der Fu3ganger — folgende flr den Masterplan Gehen

relevante MalRnahme vorgeschlagen:

- Der Parkplatz bei der Kirche soll als Elternhaltestelle ausgewiesen werden
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14. ANHANG 2: DETAILERGEBNISSE DER ONLINE-UMFRAGE

Die Umfrage war von 12. Dezember bis inkl. 15. Janner 2024 online und wurde insgesamt
von 206 Personen gedffnet. Davon haben 142 Personen zumindest eine Frage beantwortet
und 98 Personen alle Fragen beantwortet. Im Folgenden werden die Ergebnisse bzgl. des
FuRverkehrs abgebildet.

Teilnehmer/Antworten nach Beantwortungsdatum

40 200

30 150
& 30 100 &
= Il

10 50

0 0

18. Dec 25. Dec 1. Jan 8. Jan
Date

-®- Teilnehmer (Personen) = Antworten (beantwortete Fragen)
48 Kontakte (Personen)

Abbildung 26: Teilnehmer:innen der Online-Umfrage im zeitlichen Verlauf (Quelle: onlineumfragen.com)

In welchem Ortsteil der Gemeinde Pasching wohnen Sie?
15.01.2024 / n=142

Aistenthal
Langholzfeld
Pasching
Thurnharting

Wernberg

m |

Andere

o
[any
o
N
o

30 40 50 60 70 80 90

regionalis
48



Wie zufrieden sind Sie grundsatzlich mit den Voraussetzungen fiir das Zu-FuB-Gehen in Pasching?
n=100

50

Uberwiegend (62%) zufrieden

40

30

20

) - . -
0

W sehr zufrieden  ®zufrieden ®unzufrieden  m sehr unzufrieden

Welche Anderungen wiirden dabei helfen, mehr Wege zu FuB zuriickzulegen? n=93
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Kfz-Verkehr (z.B. mehr Gehwegen Gehwegen
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Welche Anderungen wiirden dabei helfen, mehr Wege zu FuR zuriickzulegen? n=93
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B wirde sehr helfen ~ Mwiirde helfen W wirde wenig helfen ® wiirde nicht helfen
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Gibt es Stellen im Stralennetz, die fiir das Zu-FuR-Gehen besonders gefihrlich sind?

e Einengung der Gehwege durch Uberhangende Straucher --> Riickschnitt

e Unterfihrung PlusCity schlechtes Publikum; Ampelschaltung bei Bauhaus Kreuzung zu kurz
bzw. muss man drei Mal hintereinander sehr lange warten, entlang TiL zu schmal um es mit
Fahrradfahrern zu teilen, entlang der Kirnbergstralde vom Nachrichten Kreisverkehr nach Pa-
sching Ort unangenehm, da hier die Autos sehr schnell fahren dirfen und man gefihlt zu we-
nig Abstand hat (keine Barriere dazwischen)

o Hier gilt das gleiche wie beim Radfahren: gemischter Geh/Radweg beim TIL viel zu schmal,
Problem rund um die Plus City

e Ich bin hauptsachlich im Ortsteil Langholzfeld zu Full unterwegs und da flhle ich mich Gberall
sicher

e Querrungsmoglichkeit der Dérnbacherstralle zur Haltestelle der Lilo in Hietzing, zB Zebrastrei-
fen oder Fussgangerampel

o entlang der HauptstralRe! teilweise sehr enge Gehsteige(Bsp entlang vom Weigl). Viel zu viel
Schwerverkehr mit absolut zu schnellem Tempo! Fir FulRganger eine echte Gefahr!

e Zebrastreifen Uber Stifterstrale,Stadtfriedhof Kreuzung.Kurzer Zebrastreifen wo Autos von
Salzburgerstrasse einbiegen.Leider sehr unubersichtlich und Autos biegen mit erhdhter Ge-
schwindigkeit ein.

e Uberquerung Westzeile von Siidzeile aus kommend. Ist Schulweg fiir viele Kinder, aber kein
Zebrastreifen oder ahnliches vorhanden.

e Mangel ist der fehlende Gehweg in der siidzeile. Da gehen sooo viele Kinder zur Schule!
Noch dazu mit der Baustelle daneben und den grolien Maschinen ist das sehr gefahrlich!

o Zebrastreifen beim Mihlring fehlt, fir Kinder ist es geféhrlich, die StralRe zu Uberqueren

e Von Pasching nach thurnharting, die Autofahrer benutzen den Gehweg als ausweichbucht
bzw als zusatzliche Fahrbahn und wenn jemand mit 100 km/h vorbeifahrt wird es sehr gefahr-
lich. Vor allem mit Kindern Zu Fuf3 von Thurnharting nach Hitzinger ist kaum madglich da kein
Gehsteig und von thurnharting zur Bushaltestelle rauf gibt es keinen durchgehenden Gehsteig

e Esistfastin ganzem Ort in Pasching eine Katastrophe mit dem Kinderwagen spazieren zu
gehen. Egal ob gemitlich Wochenendespaziergang oder der Weg zum Kindergarten. Es gibt
viel zu wenige Zebrastreifen und die Bordsteinkanten wirden abgeflacht gehéren. Weiters wa-
re es schdn, wenn zumindest 5 Tage nach ein massiven Wintereinbruch die Gehwege freige-
raumt werden und vor allem auch die Unterfihrungen fiir die Kinderwagen freigerdumt wer-
den. Pasching ist leider was FuRganger angeht noch hinten nach und muss viel andern!

e In Pasching ist es sehr schwierig mit einem Kinderwagen am Gehweg zu fahren - auch neue
Gehwege haben keine abgeschragten Kanten - Zebrastreifen so gut wie nicht vorhanden in
Pasching. Zebrastreifen beim Puhringer endet auf der Stralle wenn man Richtung Babypro-
menade gehen will. Gehsteig bei der Kirche hért einfach auf und man muss auf eine schmale
Strale wechseln - hier auch keine abschragen so auch mit Kinderwagen sehr schlecht zu fah-
ren. Das sind nur zwei Beispiele - bitte einfach mal einen Kinderwagen nehmen und durch
Pasching fahren - dann sieht man wie schlecht das Ful3igangernetz in Pasching ist (und wie
wenig Barirerefrei)

o Zwischen Gemeindeparkplatz und Gemeinde eine Zebrastreifen und eine barrierefrei Mittelin-
sel

e Ubergang vom Bachweg zum Reiterhof, bei der Babypromenade, entlang vom Friedhof, der
Schulweg ist allgemein sehr gefahrlich! Im Winter kommt noch die sehr schlechte Schnee-
rdumung hinzu :(

o Die Querung zur Bushaltestelle Muhlweg Richtung Linz ist katastrophall Hier fehlt ein Zebra-
streifen oder ahnliches! Die Autos fahren hier oft viel zu schnelll Wenn man bedenkt, wie viele
Neubauten es im Bereich Stidhang/Sidzeile, etc gibt, wahre hier dringend eine Lésung not-
wendig. Weil es werden immer mehr Kinder diese Stralle queren missen, und dass teilweise
auch friih, wo die Sonne vielleicht noch nicht aufgegangen ist! Ich finde diese Stelle sehr ge-
fahrlich und far mich ist es nur eine Frage der Zeit bis da mal etwas passiert! Zudem ist der
Gehweg auf der Seite Mihlweg Bushaltestelle Richtung Horsching viel zu schmal! Ein Haus-
eck und eine Laterne nehmen da einiges vom Gehsteig weg! Dann stehen die Mulltonnen oft
auch noch auf dem Weg, sodass man mit den Kinderwagen mit den Radern auf die Stral3e
ausweichen muss! Bitte nehmt diese Zwei Kriterien ernst. Danke

e SchulstralBe (es gibt nicht Uberall einen Gehweg, Strallenseite muss fir Gehweg Uberquert
werden ohne Zebrastreifen, viel zu eng flir zuviel Verkehr - echt gefahrlich fiir Schulkinder!!!)
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Ruflingerstralle zwischen Kapellenstrale und Dérnbacher Stralle (teilweise kein Gehweg, viel
zu eng vorallem wenn ein Bus kommt - ebenfalls gefahrlich fir Kinder!!!) Brickenstrafie (un-
Ubersichtlich, kein Gehweg vorhanden)

e In Pasching Ort sind die Gehsteige teilweise sehr eng oder unterbrochen - zB Kirche. Bri-
ckenstralle/Ruflingerstr gibt es auch nach der Kreuzung ein Stlick welches sehr eng und un-
Ubersichtlich ist.

e Kirzelweg - kein Licht Thurnharting rauf kein Licht und zu wenig Milleimer

e Schulstralte, Kapellenstralte

e Der Schulweg ab dem Gerstenweg ist extrem gefahrlich. Zu wenig, zu enge oder auch keine
Gehwege vorhanden. Beim Ubergang auf der Hauptstrafie kurz vor der Babypromenade ist
extrem gefahrlich. Keine Ampel vorhanden. Der Teilbereich von der Kirche bis zum Hort Pa-
sching ist gefahrlich, da kein durchgangiger Gehweg vorhanden ist.

e Ruflingerstrasse, Schulstrasse, BriickenstraRe, Grundbach zu wenig Uberquerungen... beim
Uberqueren der Dornbacherstrasse

e Firchte den ganzen Ort vorallem fur die Kinder auf dem Weg zur Schule ist sehr geféahrlich

e -+ Gehweg + Ubergang Briickenstrasse/ Dérbach Strasse (30er Zone + leuchtende Ta-
fel/Zebrastreifen ware sehr viel besser) - grosse Gefahr Zone!! « Ubergang zu den Bushalter-
stellen in ganz Pasching kaum gegeben + Ubergang Gemeinde Kindergarten (Vorsicht Kinder
Schild - wéare sinnvoll) « 30 er Zone gesamte Dérnbacher Stralle (enge Stralle) « Einbahnstra-
Re Ruflingerstrale oder Briickenstralie

e Leibnizstrasse! Schulweg

e Zur Bushaltestelle &quotMuhlweg" ist dringend ein Zebrastreifen notwendig. auf dem Gehweg
&quotThurnhartinger Straf3e" (Richtung Bushaltestelle &quotMiihlweg") sind wir im Winter
schon 6fters ausgerutscht. Hier kbnnte man besser streuen.

e Das Uberqueren von Stralken mit gréReren Gruppen ist oft unsicher.

o Fir die Kinder ist der Schulweg viel zu unsicher. Der Verkehr sollte allgemein auf 30kmh im
Ortsgebiet beschrankt werden.

e In der Dérnbacherstrale bei der Engstelle nach dem Kreisverkehr Richtung Hitzing

e Die gemeinsamen Geh/Radwege sind zu schmal. Es sollte mdglich sein, dass Radfahrer zum
FuRganger 1,5 Meter Abstand halten kdnnen

e Toll ware die Errichtung von einem geschotterten FulRweg zwischen der Nordzeile und Im
Wohnland, damit der Spielplatz im Wohnland von den Kindern der neuen Wohnsiedlung
Nordzeile/Sidzeile schneller und sicher erreicht werden kann! Weiterer Ausbau vom Gehweg
in der Schulstral3e ware sinnvoll.

o Kein Gehweg Verbindungsstra3e Thurnharting - Hitzing. Tempolimit an Thurnhartingerstralle
zw Pasching und Thurnharting

e keine direkten gehwege in pasching ort (zb ruflingerstr. zum radhaus) Ubergange in der dérn-
bacherstr sind sehr mangelhaft und unsicher

e Plus City zum Outlet unter der Bricke bzw. durch das Parkhaus, Kurnbwrgstrafle zw. Stra-
Renbahnhaltestelle und Nachrichtenkreisverkehr - keine Beleuchtung bei Laufrunde - Stock-
finster, Schulweg Kinder zur VS Langholzfeld bzw. Rund um die Schule - viel zu viele Autos
die Kinder Gbersehen kénnen - Parkverbot in der Leibnitzstralle auf Hohe der Schule muss
zwischen 7:30 und 8:00 realisiert werden

o Kein Zebrastreifen, wenn man, von der Westzeile kommend, die Hérschingerstrale zur Bus-
haltestelle &quotMuhlweg" Gberqueren will.

e ddrbacherstrasse 24 - strassenquerung zur schul- bzw. baumgartnerstrasse

e Ddrnbacherstralle

e thurnharting Richtung Hitzing, Neben Kirche die Engstelle/unfertiger Gehsteig, Uberquerung
von briicke beim Bach (von langwies kommend) zum Weigl,

e Schlechte Schneerdumung auf den Gehwegen

e Dornbacherstralle

e Der Gehweg entlang Stoaweg (Thurnharting-Pasching) ist ein Witz. Welcher Dilletant plant so
einen Schwachsinn! Spitze Steine Uberall verstreut, Autofahrer weichen auf Gehsteig aus,
statt zu bremsen und mahen dabei Kinderwagen fast nieder.

Eine echte Gefahrenquelle ist das Uberqueren des Kreisverkehrs!
Kreisverkehr Uberquerung Pasching

e Ein zu Fuld gehen durch Pasching neben der Stralie ist sowohl von Leonding kommend Rich-
tung Oftering als auch von Hitzing kommend Richtung Plus City eine gefahrlich Angelegen-
heit. Ursache daflr ist nicht nur die massive Verkehrsbelastung sondern auch die chronische
Uberschreitung der Geschwindigkeitsbeschrankung.
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o Gehweg gegenuber Weigl Dérnbacherstrale hért plétzlich auf. Hier ware ein durchgangiger
Weg biszur Brickenstralle sinnvoll, damit man nicht 2x die Stra’e queren MUSS

o Eine Stelle betrifft nur zum Teil die Gemeinde Pasching. Die Stra3e zwischen Thurnharting
(Kirchbergerstr.) und Kirchberg wird von vielen Spaziergangern und Laufern genutzt. Da es
sich dabei um eine schmale Straflte handelt und das Verkehrsaufkommen aufgrund der Bauta-
tigkeiten zugenommen hat, kommt es vermehrt zu nicht ganz ungefahrlichen Situationen.
Auch zwischen Thurnharting und Hitzing sollte der Plan eines Geh- und Radweges (idealer-
weise baulich getrennt) rasch umgesetzt werden. Im Ort passt die Situation fur die FuRganger
ganz gut. Ev. noch Zebrastreifen bei den &quotHaupt-Spazierwegen" (Bsp. Kreuzung Macher-
friedstr. / Dérnbacherstr (stdliche Seite), bzw. Liickenschluss des Geweges bei der Kirche.

o Bei der Bushaltestelle Pasching Miihlweg bitte einen Zebrastreifen. Hier kam es mehrmals zu
echt gefahrlichen Situationen mit Kindern. Ebenso bei der Verkehrsinsel Elektro Hinterman-
ner.

e dornbacherstralde, schulstral’e, horschingerstralle

e keine durchgéngigen FuBwege - man muss oft Bundesstr. ohne Zebrastreifen queren

e Rund um die Volksschule ist es morgens gefahrlich und entlang der Oldinger Stral3e war es
letztens ganz schlimm da bei den ganzen Schneefallen die eh schon in Gehsteige mit Kinder-
wagen nicht passiert da waren und ich musste mit meinen Kleinkind im Kinderwagen auf der
Stralle gehen wo ein flinfziger ist weil Pasching die Autofahrer in den Fokus nimmt, statt ahn-
lich ordentliche Politik fir Fuiganger und Radfahrer zu machen.. Wir wohnen in der Nahe von
als Volksschule und hier hat man in der Frih das Geflhl auf einer Pendler Strecke zu sein wir
fahren extrem viele Autos von Thurnharting runter und an der Volksschule vorbei zur Leon-
dingerStralRe. Da wirde Tempo 30 auf dem Verbindungsstiick zwischen Thurnharting und
Pasching helfen um den Pendler Verkehr in andere Bahnen zu lenken.

¢ Rund um die Strallenbahnhaltestelle Wagram ist die Situation flr FulRgénger besonders ge-
fahrlich.

e Entlang welser strasse von autohaus Baschinger zu Pluscity gibt es keine Schutzplanke. Ha-
be immer Angst, dass ein Auto wird uns einfach Uberfahren.

o Eine echte Gefahrenstelle liegt beim neu gestalteten Kirchenvorplatz in Lghzf. Hier hért plotz-
lich der FuBweg auf, und man steht unweigerlich auf der Strasse. Sehr problematisch vor al-
lem fir Personen mit Rollator, weil sie nur auf stark befahrenen Stifterstrasse weitergehen
musse. Vor Neugestaltung des Kirchenplatzes ging der FulRweg ganz normal weiter, jetzt hort
er plotzlich auf. Eine Meisterleistung der Ortsplanung :-(

o Kirnbergstralle - Kreisverkehr Pasching Point, eine Katastrophe per Rad, der Strallenverkehr
ist schon sehr aufzupassen aber Radfahrer werden da schnell (ibersehen

o Ruflingerstrasse - grof3er Bus und teilweise kein Gehweg!. Strasse Richtung Kirche - grofer
Bus und teilweise kein Gehweg

¢ |Ichfinde es sehr schade,dass man oft sicherer unterwegs ist wenn man das Auto
nimmt.Bestes Beispiel ist die Plus City.FuRgangerfeindlicher geht es nicht.Gefahrlos von der
Plus City zum Billa zu gehen ist nahezu unmdglich.Auch von den Parkhdusern zu den Bushal-
testellen zu gelangen finde ich sehr umstandlich und gefahrlich. Auch die Fahrweise mancher
Autofahrer ist dort eine Frechheit. Das man im Ortsgebiet bei den Bushaltestellen keinen Zeb-
rastreifen gibt finde ich sehr schade,Schulkinder missen oft sehr lange warten dass sie Uber
die Straflde gelassen werden und dies ist oft auch sehr gefahrlich,wenn nur ein Auto stehen
bleibt und das entgegenkommende nicht. 30er im Ortsgebiet wéare der erste Schritt. Auch zu
Full zum Spar nach Hitzing zu gelangen gestaltet sich etwas schwierig,da stéandig irgendwo
ein Gehweg endet.

Engstelle zwischen Kirche und ehem. VS Pasching
Kreuzung Doérnbacher Str. - Baumgartnerstr.

o Kreuzung Hoérschingerstr. - Thurnhartingerstr. - Mihlweg, hier ware am besten gleich einen
Kreisverkehr zu schaffen, wiirde auch zur Verkehrsberuhigung beitragen in Pasching. Kreu-
zung Westzeile - Hoérschingerstralie - Welser Heideweg. Hier wiirde mal ein Zebrastreifen gut-
tun und eine Leuchte, die blinkt, wenn man hiniibergeht. Schulstralte, dass die Kinder hier die
Stralle queren missen, finde ich nicht in Ortung und ist ab und zu sehr gefahrlich gewesen.
Beim Paschinger Kreisverkehr wiirde auch Zebrastreifen guttun, genau so wie vorm Rathaus.
Ein Zebrastreifen wirde auch gut tun Héhe Kirnbergstralie - Birkenstralte. Wie es in den an-
deren Orsteilen aussieht weil ich leider nicht, ist aber zu 100% Verbesserungsfahig.

e V.a. fir Kinderwagen sind viele Gehwege massiv knapp und mit entgegen kommenden Ful3-
gangern Uberhaupt nicht machbar am Gehweg zu bleiben. Dérnbacher Stral’e querung zur
Bruicke StralRe schlecht markiert bzw wo markiert nicht barrierefrei. Weg von Babypromenade
zu EKIZ auch sehr eng und trotz Autoverkehr in beiden Richtungen. Unterfihrung Vom Zug
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zum Teil sind die Rampen zu Schmal fur Kinderwagen! Vor allem die Unterfiihrung die Dog
Point am n&chste n liegt ! Hier auch Sturz mit Rollator schon erlebt

o Fulgehtechnisch schaut’s hier meines Erachtens recht gut aus!

e Uberquerung der Leondinger StraRe in Richtung Langwies-Spielplatz Begehung des Geh-
steigs vor Leondinger Strale 16 mit den Kindern (sehr schmaler Gesteig), diese Saison keine
Raumung dort Querung der Strafe zwischen Rathaus und Billa mit Kindern (Kindergarten und
Krabbelstubenkinder) aufgrund von komplizierter Kreuzungssituation

o Engstelle beim Weigl, Schulstrale auf hohe Friedhof

o Kein durchgehender Gehsteig von der Bruckmayrsiedlung in den Ort. Kein Zebrastreifen,zu
schnelle Autos

e Kreisverkehre sind gefahrlich

e Allgemein gibt es mehrere Stellen in Pasching OHNE Gehsteig bzw. zu schmale Gehsteige.
Sidzeile ist ein gutes Negativbeispiel - eine NEUE Stral3e ohne adaquate Gehwege und viel
Verkehr....

e Sldzeile - wie kann es sein, dass bei Neubauten keine Gehwege mitgeplant werden mus-
sen?! Dornbacherstral’e, Horschingerstralde - mehr Zebrastreifen + geringere Geschwindig-
keit nétig! Ebenso mehr Kontrollen hinsichtlich Geschwindigkeit! Dies gilt auch fiir die West-
zeile!

e Horschinger Strl3e. westzeile stidzele
Zwischen Babypromenade und Kreisverkehr im Ortskern
Gehsteig Von Auglkreisverkehr nach Norden Dérnbacherstrale ist so schmal, v.a. vor Weigl-
Hof ist es extrem gefahrlich. 50kmbh ist dort viel zu schnell!

e Sie Durchzugsstraflen von und zum Augl Kreisverkehr zerschneiden den Ort, sie sind ver-
kehrstechnisch den Autofahrern vorbehalten. Ein Uberqueren ist an manchen uniibersichtli-
chen Stellen gefahrlich (Bsp. bei der Briickenstralie)

regionalis



