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1. EINLEITUNG

Die Gemeinde Pasching liegt im Umland von Linz und ist Teil der dynamischen Entwick-
lungsachse zwischen Linz und Wels. Noch dominiert das Agrarland groRe Flachen der Ge-
meinde, die Siedlungsentwicklung konzentriert sich in den letzten Jahrzehnten vor allem auf
Pasching Ort (Wohnen) sowie Langholzfeld und Wagram, wo seit den 1960er Jahre Gewer-

be und Handel (mit dem drittgréRten Einkaufszentrum Osterreichs) entwickelt wurden.

Die Bevolkerung ist seit 2001 um ca. 25% auf knapp 8.000 Einwohner:innen gewachsen.
Diese Dynamik und die Lage im Nahbereich von Linz pragen das Verkehrsgeschehen, der

vom motorisierten Individualverkehr dominiert wird.

Ein zentrales verkehrspolitisches Ziel der Gemeinde ist die Verbesserung der Voraussetzun-
gen flr das Radfahren sowie die Hebung des Anteiles der mit dem Fahrrad zurlickgelegten
Wege am Modal Split. Bisher fehlt ein geschlossenes Radwege- und Radroutennetz, was
sich auf die bisherige Entwicklung des Radverkehrs in Pasching auswirkt: Laut Verkehrser-
hebung des Landes Oberdsterreich, die alle 10 Jahre durchgefihrt wird (zuletzt 2022), gab
es beim Anteil der mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wege in Pasching seit 2012 einen Rick-
gang von 8,6% auf 7,6% aller Wege. Dieser Wert liegt deutlich unter dem Durchschnitt des
Bezirks Linz Land, in dem 2022 durchschnittlich 10,6% aller Wege mit dem Fahrrad zurtick-

gelegt wurden.

In den nachsten Jahren sollen die Voraussetzungen in Pasching systematisch verbessert
werden, um den Anteil der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege an allen Wegen wie-
der anzuheben. Damit will die Gemeinde nicht nur einen Beitrag zur persénlichen Gesund-
heit der Bevolkerung leisten, sondern auch den Anteil des MIV reduzieren und damit zum
Klimaschutz beitragen. Durch die Verlagerung von Wegen vom Auto auf das Rad kann der
Autoverkehr in den Siedlungsgebieten reduziert werden, was die Qualitat und die Sicherheit

vor allem fur FuBganger:innen in diesen StralRen verbessert.

Ein zentrales Anliegen der Gemeinde Pasching ist es auch, das Bewusstsein Uber die Még-
lichkeiten und die positiven Effekte des Radfahrens in der Bevdlkerung zu heben. Daher sol-
len MaRnahmen zur Information und Bewusstseinsbildung die Verbesserung der infrastruktu-

rellen Voraussetzungen flr das Radfahren begleiten.
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Aufgrund der umfangreichen Vorarbeiten zum Radverkehr in Pasching wurde folgende Vor-

gangsweise zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes Fahrradverkehr gewahilt:

Die Ubergeordneten Ziele und Malknahmen (insbesondere das Netz an Rad-Hauptrouten)
leiten sich Uberwiegend aus dem Radverkehrskonzept Linz Land und der darauf aufbauen-
den Radverkehrsstrategie Pasching ab. Zusatzlich zu den schriftichen und planlichen
Grundlagen wurde in Gesprachen mit den zustandigen Vertreter:innen der Gemeinde die

bestehenden und geplanten MalRnahmen besprochen.

Um die Expertise aus der Bevdlkerung in den Planungsprozess einzubinden, wurde parallel
zur Erstellung des Konzeptes eine kurze online-Umfrage durchgefiihrt, in der die Bewoh-
ner:innen lhre Anregungen zu Geh- und Radwegen mitteilen und vor allem auf bestehende

Gefahrenstellen und Probleme im Wegenetz hinweisen kénnen.

Aus diesen Grundlagen sowie unter Bericksichtigung der wesentlichen Radverkehrs-Ziele
innerhalb und auf3erhalb der Gemeinde Pasching wurde ein SOLL-Wegenetz erstellt und die
Problem- und Schwachstellen auf diesem Wegenetz ermittelt. Aufbauend darauf wurden die
einzelnen MalRnahmen festgelegt und nummeriert (die Nummern der MalRhahmen entspre-

chend een Nummern der Problem- und Schwachstellen).

Fir den Radverkehr erfolgt die Abstimmung mit den Gbergeordneten Planungen des Landes

Oberdsterreich (Hauptradrouten) sowie den Aktivitaten der Nachbargemeinden.

Alle Teile des Mobilitatskonzeptes wurden mit einem Kernteam der Gemeinde abgestimmt,

im zustandigen Ausschuss und dem Gemeinderat vorgestellt und beschlossen.

Der Planungshorizont fur das Konzept beriicksichtigt sowohl kurzfristig umsetzbare Maf3-

nahmen (1 — 3 Jahre) als auch einen mittel- bis langfristigen Zeitraum.

regionalis



2. ZIELE FUR DEN RADVERKEHR

Ubergeordnetes Ziel des Masterplans ist die Attraktivierung des Radverkehrs fiir die Nut-
zung im Alltagsverkehr sowie das Erhohen der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer:innen.

Radfahren soll zu einer echten Alternative fir Wege zwischen 1 und 5 km werden. Mit dem
Fahrrad sind alle wichtigen Einrichtungen, Arbeitsplatze und Haltestellen des hochrangigen
OV in Pasching gut erreichbar. Mit dem Fahrrad kénnen auch die Wege zwischen den Orts-

teilen zurtckgelegt werden.

Osterreichweit betragt bei ca. einem Drittel der Wege die Distanz weniger als 5 km. Aufgrund
der steigenden Verflgbarkeit von E-Bikes in den Haushalten und Betrieben werden auch
Entfernungen bis 10 km zunehmend interessant fir das Radfahren.

o e Do klimaaktiv

z, Umwelt,
¢ obilitas, 200
Innovation unc Technologie mabil

Cnargs

61%

der Pkw-Fahrten
sind kiirzer
als 10 km

<

10 - 150 km o
R + HIH = 8%

0 km 1 5 10 50 150 km
Quelle: BMK, Osterreich unterwegs 2013/2014

Abbildung 1: Faktencheck Radverkehr (Quelle: klimaaktiv.at)

Voraussetzung ist die Herstellung eines qualitativ hochwertigen und sicheren Radwege- und
Radroutennetzes.
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Teilziele fur die Gemeinde Pasching sind:

e Schlieflen der Nord-Siid Hauptroute von Hitzing Gber Pasching bis zur L1390a

o Errichtung einer Ost-West Hauptroute von Linz kommend entlang der Linzer Lokal-
bahn

e Langfristig: Errichtung einer zusatzlichen Ost-West Hauptroute entlang der derzeiti-
gen Westbahn-Trasse

¢ Schaffung eines geschlossenen Erganzungsnetzes innerhalb der Ortsteile

e Verbesserung der Erreichbarkeit des OV-Knotens Dérnbach-Hitzing mit dem Fahrrad

o Verbesserung der Erreichbarkeit der Arbeitsplatze in Wagram mit dem Fahrrad

e Verbesserung der Erreichbarkeit der PlusCity mit dem Fahrrad

o Die Reduktion der Geschwindigkeiten im MIV vor allem dort, wo es zu Konflikten
kommt oder eine Stral3e eine wesentliche Barriere fir Radfahrer:innen bilden.

e Verbesserung der Querungssituation bei Landesstralien

o Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen des taglichen Bedarfes in-
nerhalb der Ortschaften mit dem Fahrrad

e Bewusstseinsbildung Gber die gesundheitsférdernde Wirkung des Radfahrens

e Hebung des Anteils der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege am Modal Split in Pa-

sching

3. PLANUNGSHORIZONT

Der Planungshorizont beim Grofdteil der in Folge dargestellten MaRnahmen ist ,kurzfristig"
und liegt bei 1 — 3 Jahren. Das Mobilitatskonzept ,Fahrradverkehr enthalt aber auch einige
MaRnahmen, deren Planungs- und Umsetzungshorizont ,mittelfristig“ ist, das sind 4 — 6 Jah-

re.

Im Fall der Nachnutzung der bisherigen Westbahntrasse ist der Planungshorizont ,langfris-
tig“, da die Umsetzung erst nach Auflassung der Trasse (voraussichtlich erst nach 2030)

madglich ist.

Die Fristigkeit der einzelnen Malinahmen ist in der MaRnahmenliste dargestellt (siehe Kapitel
11).
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4. PLANUNGSGEBIET

Planungsgebiet ist das gesamte Gemeindegebiet von Pasching. Die Schwerpunkte werden
auf Wegbeziehungen

- innerhalb von Pasching Ort und Wagram/Langholzfeld (Erreichbarkeit wichtiger Ein-
richtungen, Arbeitsplatze und Schulen) sowie

- auf die Anbindung der Nachbargemeinden gelegt.

Im Norden der Gemeinde spielt die Anbindung des zukinftigen multimodalen Knotens beim
Bahnhof Dérnbach-Hitzing der Linzer Lokalbahn eine wichtige Rolle.
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Abbildung 2: Planungs- und Gemeindegebiet Pasching (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)

Die folgende Abbildung zeigt die wichtigsten Points of Interest (POIl) im Gemeindegebiet.
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Abbildung 3: POls im Projekt-/Gemeindegebiet (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM, OOVV, DORIS)

Die Einrichtungen flr den taglichen Bedarf konzentrieren sich in Pasching Ort und Langholz-

feld. Besonderer Anziehungspunkt ist die PlusCity (siehe doppelten Einkaufswagen).

Besonders zu beachten ist auch die Erreichbarkeit der bestehenden und geplanten Betriebe

entlang der B139 in Wagram und an der Gemeindegrenze zu Leonding.

regionalis



5. IST-ANALYSE

5.1. Bestehende Fahrradinfrastruktur

Im Norden der Gemeinde verbindet der Landesradweg R18 ,Eferdinger Landl-Weg*“ die Ort-
steile Turnharting, Hitzing und Pasching, allerding gibt es nur auf einem kurzen Abschnitt der

Turnhartinger Stral3e eine eigene Fahrradinfrastruktur.

Von Pasching nach Wagram existiert bereits ein weitgehend lickenloser Geh- und Radweg
entlang der Kirnbergstralte, nur im Ortsteil Wagram fehlt ein Stlick zwischen Am Schoéppfeld
und der L1390a.

Die einzige durchgehend ausgebaute Fahrradinfrastruktur fihrt entlang der ehemaligen

B139, jetzt L1390a aus Linz kommend bis zur Trauner Kreuzung.

Weitere Fahrradinfrastrukturen befinden sich in Langholzfeld (Stifterstrale) sowie im Umfeld

der PlusCity, wobei hier mehrere unzusammenhangende Teilstlicke umgesetzt sind.

Wichtig zu erwahnen sind die Tempo 30-Zonen in den Wohngebieten, in denen das Radfah-
ren grundsatzlich madglich ist. Aufgrund der fehlenden Teilstiicke im Gbergeordneten Wege-

netz ist die Wirksamkeit dieser Tempo 30-Zonen flr das Radfahren bisher aber begrenzt.
Die folgenden Abbildungen zeigen

- die bisher verordneten Tempo 30 — Zonen und

- die aktuell vorhandene Fahrradinfrastruktur.
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Abbildung 4: Tempo-30-Zonen im Projektgebiet (Quelle: Gemeinde Pasching, Kartengrundlage: Ortsplan Pasching)
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5.2 Radroutenkonzept Linz Land

Das Mobilitatskonzept ,Fahrradverkehr® der Gemeinde Pasching basiert auf dem Radrou-

tenkonzept Linz-Land sowie auf der Radverkehrsstrategie 2040 der Gemeinde Pasching.

Das Radroutenkonzept Linz-Land sieht fir die Gemeinde Pasching im Zielnetz sowohl
Hauptradrouten als auch Routen im Erganzungsnetz vor. Hauptaugenmerk der Hauptradrou-
ten liegt auf der Verbindung der einzelnen Ortsteile. Von Stiiden kommend zwischen Lang-
holzfeld und Pasching, Richtung Norden nach Hitzing sowie die Verbindung von Hitzing nach
Thurnharting und weiter Richtung Kirchberg (Teilabschnitt des LILO-Radwegs). Die Route
zwischen Pasching und Thurnharting ist in diesem Konzept eine Route im Erganzungsnetz,

im Bestand verlauft hier ein Landesradweg:

=" RADROUTENNETZ

oy
Alltagsradverkehr (Zielzustand)

1 -‘F == Hauptroute
‘ = === Hauptroute (Streckenfiihrungsvariante) »-\
Radroute-Erganzungsnetz
N o Radroute-Erganzungsnetz (Streckenfiihrungsvariante) /
- T . e Y W R i . Vo LS L "Zukunftsprojekt”
Routenfiihrung offen <
\ (relevante) Radroute auBerhalb des Bezirkes
\ (relevante) Radroute auBerhalb (Variante)
| Freizeitverkehr | Landesradwege (Bestand 2020)
|

Landesradwege 00

SONSTIGES

(relevante) Verkehrsinfrastrukturprojekte

Abbildung 6: Ausschnitt Gemeinde Pasching aus dem Radroutennetz im Zielzustand (Quelle: Radroutenkonzept Linz-
Land, komobile 2020)

Im Rahmen des Radroutenkonzepts Linz-Land wurden flr die Gemeinde Pasching 23 Mal}-

nahmen ausgearbeitet (s. folgende Abbindung):
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Abbildung 7: Radroutennetz und MaBnahmenvorschlage fiir die Gemeinde Pasching (Quelle: komobile 2020)
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6. RADVERKEHRS-WUNSCHLINIEN

Aufbauend auf dem Radroutenkonzept Linz-Land wurde im Jahr 2023 die Radverkehrsstra-
tegie 2040 fur die Gemeinde Pasching erstellt. Ziel ist u.a. die Anbindung der wichtigsten

Einrichtungen und Schulen an das Radwegenetz (siehe Darstellung auf der nachsten Seite).

In der Strategie wurde ein langfristiges Wunschliniennetz konzipiert, das sowohl kurz- und

mittelfristige als auch langfristige Ma3nahmen enthait.

Das Wunschliniennetz bildet die Grundlage fur die Definition von Problem- und Schwachstel-
len, fir deren Behebung in der Folge MalRnahmen mit unterschiedlichen Fristigkeiten formu-

liert werden.
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7. PROBLEM- UND SCHWACHSTELLEN IM WUNSCHLINIENNETZ

Far die Erreichbarkeit der POIs bzw. die gewlnschten Hauptverbindungen fir den Fahrrad-
verkehr wurden das SOLL-Wegenetz definiert und die vorhandenen Problem- und Schwach-

stellen in diesem Netz aufgenommen.

Die folgende Ubersicht zeigt das SOLL-Wegenetz mit den nummerierten Problem- und
Schwachstellen, fiir die im folgenden Kapitel die jeweilige vorgesehene MalRhahme aufgelis-

tet und beschrieben wird.

Appershery Rufling

Mobilitadtskonzept Pasching

Bl gy St
Rl Ubersichtskarte Problemstellen Fahrrad

Hitzing 8
[ ﬂ Gemeindegrenze Pasching
Gemeindegrenze Sonstige

‘Waunschlinien - Hauptroute

Wunschlinien - Ergénzungsnetz

—
# Problem-/Schwachstelle im

Wunschliniennetz

Reith

Jetzing

Felling

Staudach

\
iz

| Miederfeld

Breitbrunn

4
/
>4 #
v P
)
P

JFrughatensiratie

Abbildung 9: Problemstellen Radverkehr (eigene Darstellung, Kartengrundlage: OSM)

Hier die Stichworte zu den Problem- und Schwachstellen im Fahrradverkehr, welche kurz-

bis mittelfristig behoben werden sollen:
1 .... Kirchberger StralRe: Fehlende Fahrradinfrastruktur
2 .... Doérnbacher StralRe: Fehlende Fahrradinfrastruktur

3 .... Horschinger Stralte: Fehlende Fahrradinfrastruktur
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4 .... Aistental: Fehlende Wegverbindung

5 .... KlrnbergstralRe: Zu schmaler Geh- und Radweg
6 .... Seilerweg: Fehlende Radwegbrlicke

7 .... Feldweg in schlechtem Zustand

8 .... Kramlehnerweg: Fehlende Fahrradinfrastruktur

9 .... Peintnerstrale: Fehlende Sichten bei Zufahrten
10 .... LILO-Begleitweg: Fehlende Wegverbindung

11 .... StifterstraRe: Zu schmaler Geh- und Radweg

Hier die Stichworte zu den Problem- und Schwachstellen im Fahrradverkehr, welche lang-

fristig behoben werden sollen:

| .... Feldweg in schlechtem Zustand, teilweise fehlende Fahrradinfrastruktur
II.... Fehlende Wegstucke, teilweise Feldweg in schlechtem Zustand

[l .... Fehlende Fahrradinfrastruktur

IV .... Fehlende Orientierung

V .... Fahren im Mischverkehr gefahrlich, Fahrradinfrastruktur fehlt

VI .... Fehlende Fahrradinfrastruktur

VIl .... Fehlende Wegverbindung
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8. MARNAHMEN

Das bestehende Radwegenetz setzt sich zusammen aus

-  Tempo-30 Zonen in Wohngebieten, weitgehend ohne eigene Verkehrsanlagen fir
Radfahrer:innen,

- Kombinierte Geh- und Radwege als baulich getrennte Verkehrsanlagen entlang der
Bundes-/Landesstralen,

- Geh- und Radwege als Verbindungen zwischen Siedlungen oder als Freizeitwege
entlang von Bachlaufen.
Die Erganzung der fehlenden Teilsticke kann in Form von kombinierten Geh- und Radwe-
gen, reinen Radwegen oder im Mischverkehr mittels Bodenmarkierungen hergestellt werden
(s. Anhang 3).

Aufbauend auf die Analyse und der Definition von Problem- und Schwachstellen im Wunsch-
Liniennetz sowie basierend auf den Ergebnissen der Haushaltsbefragung werden in der Fol-

ge MalRnahmen mit unterschiedlicher Fristigkeit festgelegt und beschrieben.

Die folgende Ubersichtskarte zeigt die Lage und Fristigkeit der vorgesehenen Malnahmen.

Hinweis: In der Beschreibung der MalBnahmen wird den Ziffern der Plandarstellung die Be-

zeichnung der MalBnahmen Radverkehr vorangestellt (M.R.xx).
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Abbildung 10: Radverkehrsstrategie 2040 der Gemeinde Pasching (Quelle: TOPOS lil, 2024)
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8.1. Kurzfristige (1 - 3 Jahre) bis mittelfristige (4 — 6 Jahre) MaRnah-

men:

M.R.1 Anbindung Thurnharting an Radhauptroute LILO

Innerhalb des Ortsgebiets ermdglicht Tempo 30 das Mitfahren im Mischverkehr. Fur die An-
bindung an den LILO-Radweg (Radhauptroute LILO) wird die Empfehlung aus dem Radrou-
tenkonzept Linz-Land Ubernommen — Errichtung eines stral’enbegleitenden Geh- und Rad-

weges sudlich der Fahrbahn.

M.R.2 Pasching — Hitzing

Die Verbindung der beiden Ortsteile hat u.a. durch die Anknipfung an den NVK Hitzing gro-
3e Bedeutung und ist prioritdr zu behandeln. Als MaRnahme wird das Verbreitern des vor-
handenen Gehsteigs entlang der Dérnbacher Stralte zu einem Geh- und Radweg vorge-
schlagen (s. Radroutenkonzept Linz-Land). Der Geh- und Radweg soll zwischen der Ge-

meindegrenze zu Wilhering und dem Beginn des Ortsgebiets Pasching errichtet werden.

Innerhalb von Pasching sind laut Radverkehrskonzept Linz Land Mehrzweckstreifen einseitig

oder beidseitig anzubringen.

Die Radverkehrsstrategie 2040 der Gemeinde sieht — abweichend vom Radroutenkonzept
fur Linz Land — die Flhrung der Hauptroute Gber die Baumgartnerstralle und die Hérschinger
Stralle zum Kreisverkehr vor. Dementsprechend ist die Querung der Horschinger Stral3e auf

Héhe BaumgartnerstralRe in der Planung zu berlcksichtigen.

M.R.3 Geh- und Radweg in der Horschinger StraRe

Errichtung eines Radweges bzw. eines kombinierten Geh- und Radweges in der Horschinger
StraRe zwischen Kreisverkehr mit der Ddérnbacher Stralle (Kreisverkehr Pasching) und

Muhlweg.

Diese MalRnahme wird als erganzende Malinahme zu den im Radverkehrskonzept festgeleg-
ten Mallnahmen vorgeschlagen und stellt die Verbindung von der Hauptroute an der Kirn-

bergstralle Richtung Westen (Anbindung Baumgartnerstralte, Westzeile) her.

regionalis



M.R.4 Liuckenschluss Aistenthal (kurz- bis mittelfristig)

Sudlich der Westbahnstrecke besteht im Bereich Alstenthal, zwischen Industriepark und E-
ferdinger Land-Weg eine Licke im Begleitwegenetz, das von Radfahrer:innen genutzt wer-
den kann. Es gibt einen Bestandsweg, der landwirtschaftlich genutzt und nicht befestigt ist.
Als Mallnahme wird das Befestigen des landwirtschaftlichen Wiesenweges empfohlen, wenn

madglich mittels Asphaltieren.

Das Queren der dstlich und westlich angrenzenden Stral’en soll entsprechend sicher und

komfortabel gestaltet werden (s. Radroutenkonzept Linz-Land).

Abbildung 11: Lage des Wiesenweges in rot siidlich der Westbahn (DORIS)

M.R.5 Wagram — KuirnbergstraRe

Errichtung eines kombinierten Geh- und Radweges als Teil der Nord-Stid Hauptroute entlang
der Kirnbergstrale zwischen am Schéppfeld und Kremstal Bundesstralle. Fir diese Licke

im Radwegenetz gibt es bereits fertige Planungen seitens des Landes Oberdsterreich.

M.R.5a Verkehrsberuhigung PoststraRe

Erganzt wird das Radroutennetz durch eine Verkehrsberuhigung in der Poststralle zwischen
Kirnbergstralle und Kremstal Bundesstra3e. Die Durchfahrt flr den MIV soll gesperrt wer-

den, die Querung der KurnbergstralRe fur Radfahrer:innen ist zu verbessern.

M.R.6 Seilerweg (kurz- bis mittelfristig)
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Fir die Bewohner:innen des Siedlungsgebiets nordlich des Grundbachs wird eine direkte,
sichere Verbindung zu den Einrichtungen (Rathaus, Billa, Kindergarten) an der Paschinger
Stralde bendtigt. Die Verbindung soll durch den Seilerweg im Mischverkehr fihren, entspre-
chende Beschilderung und Bodenmarkierungen sollen die Aufmerksamkeit ggli. Radfahren-

den erhéhen. Fir die Anbindung an den Weizenweg ist weiters die Errichtung einer Geh-

und Radwegbriicke Uber den Grundbach notwendig.

Abbildung 12: Bereich Seilerweg (DORIS)

Die Querung der Paschinger Strale auf Hohe Rathaus ist versetzt zum Seilerweg, fir ein
vermehrtes Aufkommen von Radfahrenden ist die Aufstellflache in der Mittelinsel zu kurz.
Bei Umsetzung der MalRnahme im Seilerweg muss die Querungssituation verbessert wer-
den. Diese Querungsmdglichkeit wurde auch in der Online-Befragung als Gefahrenstelle

identifiziert.

Abbildung 13: Querung der Paschinger StraBe, von links kommend der Seilerweg, mittig die versetzte Mittelinsel
(Google Streetview)

regionalis
23



M.R.7 KEBA — Anbindung Technologiering

Zwischen der Kirnbergstrale und Staudach gibt es einen Bestandsweg, der landwirtschaft-
lich genutzt wird. Auf dem Weg herrscht allgemeines Fahrverbot. Bei der Umsetzung der
Ausweitung des geplanten Gewerbegebietes soll der Weg flir Radfahren freigegeben und

entsprechend befestigt werden.

Hwegergut
",
%,
>

pagam
I N

i =
N ©DORIS|Quel

Abbildung 14: Verlauf des geschotterten Weges (DORIS)

M.R.8 Plus-Kauf-StraRe

In der Plus-Kauf-Stralte soll in Verlangerung der Adalbert-Stifter-Strale der nordseitige
Gehweg in einen Geh- und Radweg umgebaut werden mit Anschluss zum bestehenden
Gehweg in der Peintnerstralie.

In Verlangerung der Achse Adalbert-Stifter-Stralle und Plus-Kauf-Stralle soll eine sichere
Radwegverbindung bis zum Technologiering entstehen.

Diese Verbindung kann entweder durch TennisplatzstraRe und Kramlehnerweg entstehen
(Auf Anwesenheit von Radfahrenden ist durch Sharrows / Piktogramme hinzuweisen) oder in
Kombination mit der ,Vision Skylink*.

2 Teil des Gesamtkonzeptes FuB3- und Radverkehr PlusCity
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M.R.9 PeintnerstraRe

Auf Anwesenheit von Radfahrenden ist durch Sharrows / Piktogramme hinzuweisen. Ergan-
zend Méglichkeit zur Offnung des bestehenden Gehweges fiir Radfahrende (ohne Beniit-

zungspflicht) ist zu prifen, Zufahrtsbereiche sind entsprechend sicher zu gestalten.

M.R.10 Radhauptroute LILO

Entlang der LILO entsteht eine Radhauptroute, Planung und Umsetzung liegt bei Land
Oberosterreich. Aufgabe der Gemeinde Pasching ist die Bereitstellung der benétigten

Grundstiicke (Grundstlicke von Gemeinde bereits erworben, Stand Janner 2024).

M.R.11 StifterstraRe

Im nérdlichen Abschnitt zwischen Netzwerkplatz und Herdegenstralle ist der Bestandsweg
zu schmal fur die Nutzung als Geh- und Radweg. Wenn sich eine Mdglichkeit ergibt, soll der
Weg an den Bestandsweg im weiteren Verlauf der Stifterstralle angeglichen und entspre-

chend verbreitert werden.

8.2. Langfristige (7 Jahre und langer) MaBRnahmen:

M.R.I Paschinger Strale Ost (langfristig)

Geplant ist die Errichtung eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges ab dem Kreisver-
kehr bis Abzweigung Unterfihrung Richtung Untere Bahnstralte. Bei Umsetzung der Mal3-
nahme ist besonders auch die Durchgangigkeit des Radweges Uber den Kreisverkehr zu

achten (erster Abschnitt M.R.6 endet am Kreisverkehr).

M.R.lIl Obere Untere Bahnstrale (langfristig)

Die bestehende Westbahntrasse wird nach dem 4-gleisigen Ausbau und Trassenneubau
nicht mehr als Bahntrasse genutzt. Nach Verlegung der Westbahn und Auflassung der Be-
standsstrecke soll die mégliche Nutzung der Trasse als ,Rad-Highway“ gepruft werden. Die
Nutzung fir Radfahrer:innen ist allerdings nur in Kombination mit attraktiven Querungsmag-
lichkeiten der Neubautrasse in Richtung der geplanten Baulanderweiterungen sudlich der

Bahn wirklich sinnvoll (s. Radroutenkonzept Linz-Land).
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Abbildung 15: Bereich der Priifung auf Eignung als Rad-Highway (blau strichliert, Nr. Il, Quelle: TOPOS Il 2024)

M.R.IIl Flughafenstrafe (langfristig)

Die Errichtung eines stral’enbegleitenden baulich getrennten Geh- und Radweges entlang
der Flughafenstralie stellt eine Verbindung zwischen der Nord-Sid Hauptroute entlang der
Dérnbacher Straf’e / Kurnbergstralle und dem Flughafen Hoérsching sowie eine Anbindung

zum R18 ,Eferdinger Landl-Weg* her.

Die Errichtung eines Geh- und Radweges entlang der Flughafenstral’e wird auch Teil einer
neuen Ost-West Radwegachse von Leonding (Bereich UNO-Shopping) tiber Technologiering
bis zum Richtung Flughafen Hoérsching und den entlang der Flughafenstralle langfristig ge-

planten Gewebeentwicklungen (siehe auch Maflnahmen M.R.VI)

M.R.IV RandlstraBe (langfristig)

Zwischen Plus-Kauf Strafe und nérdlichen Ende des bestehenden Geh- und Radweges ist
eine Lucke im Radwegenetz, es gibt keine direkte gesicherte Radverbindung. Durch zahlrei-
che Garagenzufahrten sowie niveaufreie Straflenknoten ist die Verkehrssicherheit fir Rad-
fahrende nicht gegeben. Ein Detailprojekt fir den Lickenschluss inkl. Anbindung bzw.
Durchquerung des Parkhauses soll geplant und umgesetzt werden (s. Radroutenkonzept

Linz-Land). = Teil des Gesamtkonzeptes Ful3- und Radverkehr PlusCity

M.R.V Wiener Strale (langfristig)
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Entlang der B1 Wiener Stralle soll eine sichere Hauptverbindung fur Radfahrer:innen von
und nach Linz entstehen. Derzeit gibt es im Gemeindegebiet von Pasching kein durchgangi-
ges Angebot sondern nur einzelne Abschnitte Geh-/Radweg bzw. Fahren auf Nebenfahr-

bahnen.

Es soll ein Gesamtprojekt mit allen angrenzenden Gemeinden entstehen und gemeinsam mit
dem Land Oberdsterreich erarbeitet und umgesetzt werden (s. Radroutenkonzept Linz-
Land). Im Rahmen dieses Gesamtkonzeptes soll auch die Querung der B1 auf Hohe der
Stifterstralle nochmals behandelt werden (eigene MalRnahme im Radroutenkonzept Linz
Land).

M.R.VI Dr. Hermann-Thurner-StraRe (langfristig)

Um das Radwegenetz im Bereich Wagram — Technologiering zu schlieen, wird langfristig
die Herstellung einer Radwegachse vom Technologiering durch eine verlangerte Dr.-
Hermann-Thurner-Stral3e bis zur Alfred-Wagner-Stralie geplant. Diese Achse beinhaltet eine
Querung der RandistraRe (Hauptzufahrt zur PlusCity), die entsprechend sicher zu gestalten

ist.

Diese Wegverbindung ist auch Teil einer gemeindeibergreifenden neuen Ost-West Rad-
wegachse von Leonding (Bereich UNO-Shopping) tber Technologiering in Richtung Flugha-
fen Horsching und den entlang der FlughafenstraRe langfristig geplanten Gewebeentwick-

lungen (siehe auch MalRnahmen M.R.III sowie Kapitel 10).

M.R.VIl Technologiering Richtung Osten (langfristig)

Fir die Erreichbarkeit der Arbeitsplatze am Technologiering ist die Anbindung an die Haupt-

achse Richtung Linz entlang der B139 erforderlich.

Durch Nutzung bestehender, auszubauender Feldwege sowie der Neuerrichtung einer Weg-
verbindung auf einer Lange von ca. 500 m bis zur bestehenden Geh- und Radwegbriicke
Uber die B139 solle eine attraktive und sichere Radweganbindung des Technologierings aus
Richtung Linz, aber auch aus dem Entwicklungsschwerpunkt des ehemaligen UNO-

Shopping Gelandes entstehen.
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8.3. Erganzende MaRnhahmen

Zusatzlich zu den infrastrukturellen MaRnahmen wird eine Reihe von erganzenden Mal3-

nahmen zur begleitenden Umsetzung empfohlen.

Die grofite Herausforderung stellt sicherlich die Schaffung einer fahrradfreundlichen Anbin-
dung und Durchwegung des PlusCity-Areals dar. Dafiir wird die Erstellung eines eigenen

Konzeptes in Kooperation mit der PlusCity empfohlen.

Weitere erganzende Malinahmen betreffen vor allem die Errichtung von Fahrradabstellanla-

gen sowie bewusstseinsférdernde Mallnahmen.

M.E.8 Gesamtkonzept Rad- und FuBBverkehr fiir die Plus City

Fir das Areal der Plus City wird empfohlen, ein zusammenhangendes Gesamtkonzept fir
FuRganger:innen und Radfahrer:innen zu erstellen. Die im Radroutenkonzept Linz-Land so-
wie in der Radverkehrsstrategie 2040 vorgeschlagenen MalRnahmen fiir den Bereich Plus
City sollen Uberprift und ggf. im Rahmen des Gesamtkonzeptes ausformuliert und umge-
setzt werden (siehe auch M.R.8, M.R.9, M.R.IV und M.R.VI).

Im Rahmen dieses Detailkonzeptes ist auch die Realisierung eines Skylink zwischen Tech-

nologiering und PlusCity vertieft zu prifen.

M.E.9 Errichten von qualitativ hochwertigen Abstellanlagen an zentralen Orten

Sowohl der Standort als auch die Ausfiihrung sind fir die Nutzung (oder Nicht-Nutzung) des
Fahrrads ausschlaggebend. Die Radlobby nennt verschiedene Anforderungen an ,Fahrrad-

parkplatze®, die jedenfalls erflllt sein miissen. Gute Radabstellanlagen sind

— zielnah und barrierefrei erreichbar (fahrend erreichbar, gut sichtbar)

— diebstahlsicher (Rahmen und ein Laufrad sollten mit Blgelschloss angeschlossen
werden kénnen, einsehbare und beleuchtete Anlage)

— benutzerinnenfreundlich (selbsterklarendes Parksystem, fiir alle Fahrradtypen geeig-
net)

— standsicher (Rad muss ohne Fahrradstander sicher stehen und nicht wegrollen)

— vandalismus-sicher und schitzen vor Beschadigungen (bei langerem Parkzeitraum
- Uberdachung oder Fahrradbox)

— grof’ genug (ausreichend Platz)

(Quelle: https.//www.radlobby.at/fahrradparken)
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Auch fur die Wahl der Radstander gibt es Qualitatsstandards, die nicht unterschritten werden

sollten:
Anlehnbiigel: Vorderrad-Rahmen- Pedalhalter: Vorderradhalter (,Felgen- Lenkerhalter: wird
Rahmen kann halter: Rahmen kann Rahmen kann killer"): Rahmen kann kaum benutzt,
versperrt werden versperrt werden versperrt werden nicht versperrt werden, beschidigt Lenkerkabel

Felge wird beschidigt

Abbildung 16: Brauchbare und unbrauchbare Radstandermodelle (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2020, S. 5)

Die kostengunstigste Moglichkeit ist das Aufstellen von ebenerdigen Anlehnblgeln. Die An-

lehnblgel gibt es in unterschiedlichen Designs und Materialien:

Abbildung 17: Unterschiedliche Designs von Anlehnbiigeln (eigene Aufnahmen)

Bewusstseinsbildung

Es gibt zahllose Mdglichkeiten, dem Gehen und Radfahren in der Offentlichkeit mehr Auf-
merksamkeit zukommen zu lassen. Der Fantasie sind hierbei keine Grenzen gesetzt. Im Fol-

genden werden nur einige Mdglichkeiten beschrieben:

Ein erster Schritt in Richtung Bewusstseinsbildung wurde bereits mit der Online-Umfrage

gesetzt. Eine weitere Mdglichkeit 6ffentlichkeitswirksam und so gut wie kostenfrei Bewusst-
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sein fir das Radfahren zu schaffen ist die Initiative ,,GemeindeRADsitzung*“'. Zielgruppe
dieser Malnahme sind Gemeinderatsmitglieder, die zu Gemeinderatssitzungen mit dem
Fahrrad anreisen. Von der Aktion werden Fotos gemacht und in den Gemeindezeitungen
bzw. auf versch. Internetplattformen publiziert. Die Vorbildwirkung der polit. Verantwortlichen

der Gemeinden wird zum Nachmachen animieren.

2017 wurde vom BMVIT eine Broschiire mit Titel ,,Kosteneffiziente MaBnahmen zur For-
derung des Radverkehrs in Gemeinden®“ herausgegeben. Im Kapitel ,Information und
Kommunikation* werden u.a. folgende MalRnahmen(gruppen) empfohlen (nachzulesen ab
Seite 41, BMVIT 2017):

— Informationsmaterial fir Radfahrerinnen (Radkarte, Gemeindeportal zum Radverkehr,
Informations- und Servicestelle)

— Bewusstseinsbildung (zielgruppenorientiertes Radfahrtraining, Fahrradaktionen im
Kindergarten, Neubtirgerinnen-Radtour)

— Aktionen und Kampagnen (Motivationskampagnen fir das Radfahren zur Arbeit/zur
Schule/zum Einkauf, Radreparaturkurse, Fahrrad-Servicetag)

— Werbung und Image (Gemeinde als Vorbild, Imagekampagne in den Medien, Corpo-
rate Design)

— Veranstaltungen (Fachworkshops, Fahrradbdrse, Fahrradfeste und —Erlebnistage)

Des Weiteren wird die Teilnahme an Aktionen der Initiative ,,Osterreich radelt“ empfohlen.
Auf der Homepage der Initiative? finden sich aktuelle Pressetexte und Fotos, die bei Integra-

tion der Aktion in der Gemeinde genutzt werden kdénnen.

M.E.10 Veranstalten einer GemeindeRADssitzung

Die Mitglieder des Paschinger Gemeinderats sollen mit gutem Beispiel vorangehen und sich
an der Aktion ,GemeindeRADssitzung* beteiligen. Dies beinhaltet die Anreise zu einer Ge-
meinderatssitzung mittels Rad, die offentlichkeitswirksam dokumentiert und in der Gemein-

dezeitung bzw. den Social Media Kanalen der Gemeinde publiziert werden soll.

' Umgesetzte Gemeinderadssitzungen: https://www.salzburgrad.at/gemeinden/service-fuer-
gemeinden/massnahmenpakete-vorschlaege-fuer-gemeinden/gemeinderadsitzung/,
https://www.mobilitaetswoche.at/site/service/aktionsvorschlaege/article/436.html,

https://www .klimabuendnis.at/gemeinderadsitzungen

2 Homepage der Initiative ,Osterreich radelt*: https://www.radelt.at/
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M.E.11 Teilnahme an ,,Osterreich radelt

Im Rahmen der Aktion ,Osterreich radelt“ kénnen sich Interessierte einen Uberblick dariiber
verschaffen, wie viele Kilometer sie im (Alltags-)Radverkehr zurlicklegen. Bei einer Teilnah-
me an der Aktion kdnnen zuriickgelegte Kilometer mittels App oder handisch eingetragen
gesammelt werden. Auf diese Weise ist es auch mdglich miteinander in Wettbewerb zu tre-
ten und mit anderen Radfahrenden ,um die Wette* zu radeln. Jede:r kann kostenlos mitma-

chen, ein

M.E.12 Veranstalten von Aktionstagen fiir das Fahrrad und gefiihrte Radtouren

Die Naturfreunde Pasching haben in der Vergangenheit bereits solche Radtage veranstaltet.
Nach einer gemeinsamen Tour durch das Gemeindegebiet bestand die Mdglichkeit, einen
Gratisservice fir das eigene Fahrrad in Anspruch zu nehmen. Nach diesem Vorbild sollen
regelmaRige Veranstaltungen stattfinden, in Kooperation mit Radhandlern vor Ort soll eine
Gelegenheit geschaffen werden ebenfalls einen Rad-Service in Anspruch nehmen zu durfen.
Daruber hinaus kdnnen im Rahmen dieser Aktionstage auch unterschiedliche Rader auspro-

biert werden, die von lokalen Handlern zum Testen zur Verfliigung gestellt werden.

In der Gemeindezeitung bzw. Social Media der Gemeinde wird der Aktionstag dokumentiert,
die mitmachenden Radhandler werden extra erwahnt und konnen so von kostenloser Wer-

bung profitieren und somit zum Mitmachen motiviert werden.
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8.4. Evaluierung

Fir die Evaluierung des Mobilitatskonzeptes ,Fahrradverkehr fir Pasching werden folgende

Malnahmen vorgeschlagen:

M.E.13 Kurzfristiger Bericht

Bericht an den Gemeinderat drei Jahre nach Beschlussfassung des Mobilitdtskonzeptes

.Fahrradverkehr” ber den Stand der Umsetzung der kurzfristigen MaRnahmen.

Durchfuihrung von Geschwindigkeitskontrollen in Stralen der Tempo-30 Zonen nach 1,5 und
nach 3 Jahren (Auswahl der gleichen Straflen und Messpunkte wie im Jahr 2023) und Ver-

gleich der Ergebnisse.

M.E.14 Mittelfristiger Bericht

Bericht an den Gemeinderat sechs Jahre nach Beschlussfassung des Mobilitdtskonzeptes
,=Fahrradverkehr Uber den Stand der Umsetzung der mittelfristigen Ma3nahmen sowie mit

der Einschéatzung einer notwendigen Uberarbeitung / Aktualisierung des Mobilitdtskonzeptes.

M.E.15 Langfristige Wirkungsiiberprufung

Uberprifung der Wirkung des MafRnahmenpaketes hinsichtlich des Mobilitdtsverhaltens der
Bevélkerung mittels Haushaltsbefragung im Rahmen der Verkehrserhebung OO 2032 bzw.
eventuell nach 3 und 6 Jahren in Analogie zur OAMTC-Umfrage von 2023: wie hat sich der
Modal Split verandert? Wie hat sich die Zufriedenheit mit der Infrastruktur fir den Fuf3- und

Radverkehr verandert?
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Mobilitatskonzept PASCHING - PROJEKTLISTE RADVERKEHR

STAND 05.02.2024

RADVERKEHR

Kodierung Bezeichnung IST-Zustand Kategorie MaRnahme (empfohlen/geplant) Scil:‘itl‘zmtse: (Gggg;‘iﬂ:rfg_g nd) Forderung Priorisierung Kommentar
Anbindung Thurnharting an Radhauptroute | keine sichere Verbindung aus Ortsgebiet zu Errichtung eines stralenbegleitenden Geh- . . kurz- bis Planung und Umsetzung im Rahmen des Projektes LILO-
MR 1 LILO LILO-Radweg Baumafinahme und Radweges siidiich der Fahrbahn | € 100000 G Klimaaktiv mittelfristig Radweg
MR.2 Radwegverbindung dgr Qrtstelle Pasching derzeit Fahren |m l\./llsc.hver!<ehr mit hohen BaumaBnahme bestehenden Gehstelg zum Geh-/Radweg € 310 000 G/L kurzfristig Querung der Hor§ch|nger Straf&ei auf.Hohe
und Hitzing Geschwindigkeiten im MIV verbreitern Baumgartnerstralle in Planung beriicksichtigen
Errichtung eines Radwegs bzw. Geh- und .
. .. . . " ] . Kosten noch kurz- bis
MR.3 Geh- und Radweg in der Horschinger Stralte keine Radinfrastruktur Baumafnahme Radwegs zwischen KV Dérnbacher Stralle ; G/L ) -
. nicht bekannt mittelfristig
und Mihiweg
. . stdlich der Westbahnstrecke, Liicke im von Befestigung/Asphaltieren des . . kurz- bis Queren der 6stlich und westlich angrenzenden Stra3en
MR4 Liickenschluss Aistenthal Radfahrer:innen genutzten Begleitwegenetz Baumafinahme landwirtschaftlichen Wiesenwegs € 330000 ¢ Klimaaktiv mittelfristig entsprechend sicher und komfortabel gestalten
. Errichtung eine kombinierten Geh- und . .
M.R5 Radwegv?rbmdung Wagram - Licke in der Nord-Siid Hauptroute Landesplanung Radweges zwischen am Schéppfeld und Kosten noch G/L kurzfristig PIa"nung des Landes Ober.osterr.e ich vorhanden.
Kirnbergstralte nicht bekannt Erganzend Verkehrsberuhigung in der Poststralie
Kremstal Bundesstralie
. . Abstimmung mit der Planung des Landes Oberdsterreich
M.R.5a Verkehrsberuhigung Poststralie Fahren im Mischverkehr Baumafinahme Sperre der Durchfahrt fir den MIV, Kosten noch G klimaaktiv k.urz- b '? fur Kirnbergstrale, Abstimmung mit
Gestaltungsmalinahmen nicht bekannt mittelfristig )
Gewerbeentwicklung
keine sichere Rad(und Ful3-)wegverbindung . . . Kosten nur fiir Briickenbauwerk. Querung der
fir Bewohner:innen des Siedlungsgebiets Beschilderung und Bodenmarkierungen flr Paschinger Strale auf Hohe Seilerweg ist neu zu
M.R.6 Radwegverbindung Seilerweg . : 9 g Baumalinahme Fahren im Mischverkehr am Seilerweg, € 76 350 G klimaaktiv kurzfristig 9 e 9
nordl. des Grundbachs zur Paschinger . . gestalten. Vorhandene Mittelinsel zu schmal, Lage
Briickenbauwerk tber Grundbach .
Stralle suboptimal
. ' ; Freigabe und Befestigung des . . . ;
MR7 KEBA - Anbindung Technologiering keine Radinfrastrukiur, Feldweg mit Baumafinahme vorhandenen Bestandweges auf der Lange| € 250 000 G klimaaktiv k.urz b '? Umseizung der Mafnahme in Abstlmmung.mlt der
Fahrverbot - mittelfristig Ausweitung des geplanten Gewerbegebietes
von ca. 700m, Neuerrichtung ca. 400m
MRS Liickenschiuss Plus-Kauf-Strake keine Radinfrastrukiur BaumaBnahme bestehenden Gehweg zum Geh-/Radweg Kosten noch k.urz- bIS Teil des Gesamtkonzeptes.FuB- und Radverkehr Plus
umbauen nicht bekannt mittelfristig City
M.R9 PeintnerstralRe keine Radinfrastruktur Baumafinahme Anbringen von Sharrows / Piktogrammen | € 5000 G klimaaktiv k.urz- b I? Offnung d?s bestehenden Gehweges fir R?dfahrer:lnnen
mittelfristig prifen (eventuell Anpassung der Sichten)
M.R10 Radhauptroute LILO keine Radinfrastruktur, Planung von Land Vorbereitung Bereitstellung der bendtigien Grundstiicke | Kosten noch G/L mittelfristig Umsetzung im Rahmen des Projekts LILO-Radweg
Obergsterreich vorhanden fir Landesplanung nicht bekannt
Bestandsweg zu schmal fir Nutzung als Geh- bestehenden Weg zwischen Netzwerkplatz kurz- bis
M.R11 Radwegverbindung Stifterstrale 9 9 Baumafnahme und HerdegenstraRe zum Geh-/Radweg | € 20 000 G ) - Abhangig von Grundstlicksverfligbarkeit
und Radweg ) mittelfristig
verbreitern (ca. 90 m)
Errichung enes strallenbeleienden Goh-| (o nory Dorchgingaket des Radueges dber den Krcioverkly
MR Radwegverbindung Paschinger StralRe Ost keine Radinfrastruktur Baumalnahme und Radweges ab dem Kreisverkehr bis } G/L langfristig 9angig 9 -
nicht bekannt zu achten (erster Abschnitt M.R.6 endet am
UF Untere BahnstraRe )
Kreisverkehr)
- . " Nach Verlegung der Westbahn und Auflassung der
M.RI Radwegverbindung Obere Untere Bahnstralle keine Radinfrastruktur Planung Elnrlchtt,!ng einer Rad nghways an. der Kosten noch L langfristig Bestandsstrecke soll die mogliche Nutzung der Trasse als
ehemaligen Bahntrasse Richtung Linz nicht bekannt ) A .
,Rad-Highway“ gepruft werden.
Errichtung eines stralenbegleitenden Geh- Kosten noch Teil einer gemeindelibergreifenden neuen Ost-West
M.R.II Radwegachse NEU Flughafenstrale keine Radinfrastruktur Baumafinahme und Radweges entlang der ; G/L langfristig Radwegachse von Leonding Uber Technologiering in
nicht bekannt ) .. .
Flughafenstralle Richtung Flughafen Hérsching
Liicke im Radwegenetz, Gefahrenstellen Detailprojekt fiir Liickenschluss inkl. .
M.RIV Liickenschluss Randistrafie durch zahlreiche Garagenzufahrten sowie Planung Anbindung bzw. Durchquerung des Kosten noch G/ PlusCity langfristig Teil des Gesamtkonzeptes.FuB und Radverkehr Plus
} . nicht bekannt City
niveaufreie Stralenknoten Parkhauses
. - . . . Gesamtprojekt mit allen angrenzenden Gemeinden,
. . kein durchgéngiges Radwegenetz entlang der sichere Hauptverbindung fiir Kosten noch . ) ] Iy ) )
M.RV Radwegverbindung Wiener Strale B1 Wiener Strale Planung Radfahrerinnen von und nach Linz nicht bekannt G/L langfristig gemeinsam mit Land l?r:;:;ctjzsetirrelch erarbeiten und
Herstellung einer Radwegachse als S - .
Radwegachse NEU Dr.-Hermann-Thurner- . ' Liickenschluss Radwegenetz Wagram- Kosten noch . - Teil einer gememdeubergrelf?nden neuen O.St }Ne.st
M.RVI keine Radinfrastruktur Planung I . G/ PlusCity langfristig Radwegachse von Leonding Uber Technologiering in
Stralle Technologiering inkl. Querung der nicht bekannt : . .
Richtung Flughafen Horsching
Randlstralle
Ausbau von vorhandenen Feldwegen (ca. Teil einer Anbindung des Technologieringes an die
M.R.VII Anbindung Technologiering Richtung Osten keine Radinfrastruktur Baumalinahme 200 m) sowie Neuerrichtung eines Geh- € 150 000 G/L langfristig 9 9 9

und Radwegs (ca. 500 m)

Radweginfrastruktur Richtung Linz und Leonding
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Mobilitatskonzept PASCHING - PROJEKTLISTE RADVERKEHR

STAND 05.02.2024

ERGANZENDE MASSNAHMEN RADVERKEHR (Organisation, Bewusstseinsbildung und Evaluierung)

Schéatzkosten

Finanzierung

Kodierung Bezeichnung IST-Zustand Kategorie MaRnahme (empfohlen/geplant) inkl. MWSt.| (G=Gemeinde, L=Land) Forderung Priorisierung Kommentar
Erarbeitung eines Konzeptes fir ein
Gesamtkonzept Rad- und FuRverkehr fir die | fehlendes zusammenhangende Ful3- und zusammenhangendes Ful- und . . . kurz- bis inklusive Prifung der Realisierung eines Skylink
HEE Plus City Radwegenetz Planung Radwegenetz am Areal der Plus City und € 30000 G/ Plus City Kimaaktiv mittelfristig zwischen Technologiering und Plus City
angrenzenden Bereichen
Errichten von qualitativ hochwertigen keine bzw. zu wenige und schlecht Auswahl von geelgngten Standorten, Kosten noch . . kurz- bis Empfehlungen der Radlobby bei Auswahl der Radstéander
M.E.9 . Umsetzung Ankauf und Errichtung von ; G klimaaktiv ) - h
Abstellanlagen an zentralen Orten ausgefiihrte Radabstellanlagen vorhanden N nicht bekannt mittelfristig unbedingt beachten!
Radabstellanlagen und Radstéandern
Anreise der Gemeinderatsmitglieder zu .
einer Sitzung mit dem Rad inkl keine
M.E.10 Veranstalten einer GemeindeRADssitzung bisher keine Aktivitaten Umsetzung L R X ) zusatzlichen G kurzfristig "die Gemeinde als Vorbild"
Dokumentation in Gemeindezeitung und
. ’ Kosten
Social Media
M.E.11 Teilnahme an "Osterreich radelt” bisher keine Aktivitaten Umsetzung Bewerben der Aktion O§terre|ch radeft in Kosten noch G klimaaktiv kurzfristig Alle P.? schm.ger:mnen konnen ko§tenlo§ per App oder
der Gemeinde nicht bekannt Uber die Homepage der Aktion teilnehmen.
Organisierte Radtouren durch das
} . Gemeindegebiet, Angebot von Rad-Service .
M.E.12 Veranstalten von Alf.tlonstagen fur das bisher keine Aktivitaten Umsetzung und Ausprobieren von unterschiedlichen Kosten noch G klimaaktiv k.urz- b '? Kooperation mit lokalen Radhandlern notwendig
Fahrrad und gefiihrte Radtouren . L nicht bekannt mittelfristig
Radern, Dokumentation in
Gemeindezeitung und Social Media
Bericht an den Gemeinderat tiber den
L . Stand der Umsetzung der kurzfristigen Kosten noch . ’
M.E.13 Kurzfristiger Bericht - Umsetzung Manahmen. Durchfiihrung von nicht bekannt G kurzfristig eventuell Erstellung durch die Verwaltung
Geschwindigkeitskontrollen
Bericht an den Gemeinderat tiber den
Stand der Umsetzung der mittelfristigen Kosten noch
M.E.14 Mittelfristiger Bericht - Umsetzung MafRnahmen, Einschatzung einer . G mittelfristig eventuell Erstellung durch die Verwaltung
) - ) . nicht bekannt
notwendigen Uberarbeitung/Aktualisierung
des Mobilitatskonzeptes
Uberpriifung der Wirkung des Kosten noch
M.E.15 Langfristige Wirkungsuberprifung - Umsetzung MaRnahmenpakets hinsichtlich G langfristig Beauftragung einer externen Institution

Mobilitdtsverhalten der Bevdlkerung

nicht bekannt
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10. ANHANG 1: DAS AKTUELLE MOBILITATSVERHALTEN

Aus der Verkehrserhebung des Landes Oberdsterreich 2022 und der Befragung in der Ge-
meinde in Kooperation mit dem OAMTC 2023 stehen aktuellste Daten zum Mobilitatsverhal-

ten der Bevolkerung zur Verfligung. Diese werden hier kurz zusammengefasst:

10.1.  Verkehrserhebung 00 2022

Bis 2012 standen gemeindespezifische Auswertungen der Verkehrserhebung des Landes
OO zur Verfiigung. Fir die VE2022 kénnen leider nicht mehr einzelne Gemeinden betrachtet
werden, sondern es mussten raumliche Zusammenfassungen durchgefiihrt werden. Im kon-
kreten Falls sind dies Horsching, Oftering und Pasching (in weiterer Folge als Gemeinde-

raum bezeichnet), flr die die Ergebnisse zusammengefasst dargestellt werden.

Im Gemeinderaum hat die Bevdlkerung seit 2012 um ca. 15% zugenommen. Die Zahl der
taglichen Wege liegt bei knapp drei Wegen pro Person. Bezogen auf die ,mobilen“ Personen
liegt die durchschnittliche Zahl der Wege pro Tag bei 3,48 (gegeniber 3,37 im Jahr 2012).

Aufgrund des Bevolkerungswachstums haben die Wege insgesamt seit 2012 um knapp 15%
zugenommen, wobei sich der Modal Split (Aufteilung der Wege auf die Verkehrsmittel) in

diesem Zeitraum deutlich verschoben hat:

100% — —
90%
80%
70%
60% Mischform MIV-OV
i m OV
mMIV
40% Fahrrad
30% M zu FuR
20%

10%
0%

VE 2012 - VE 2022 -
VKM-Anteile = VKM-Anteile

Abbildung 18: Modal Split im Gemeinderaum, Vergleich 2012 - 2022 (OO Verkehrserhebung 2022)
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Die FuBwege haben deutlich zugenommen, wahrend der Radverkehr und der o6ffentli-
che Verkehr Anteile verloren haben. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs

MIV steigt gleichzeitig weiter an.

Damit unterscheidet sich die Entwicklung in diesem Gemeinderaum deutlich von der Ent-
wicklung des Mobilitatsverhaltens im Bezirk Linz Land, in dem Radverkehr und 6ffentlicher

Verkehr Zuwachse verzeichnen konnten, der Anteil des MIV aber ricklaufig ist!

100% — —
90%
80%
70%
60% Mischform MIV-0OV
50% mOV

mMIV
40% Fahrrad
30% M zu FulR
20% _ 53%
10%
0%

VE 2012 - VE 2022 -
VKM-Anteile VKM-Anteile

Abbildung 19: Modal Split im Bezirk Linz Land, Vergleich 2012 - 2022 (00 Verkehrserhebung 2022)

Bei der Betrachtung der einzelnen Verkehrszwecke und der jeweiligen Veranderung des

Modal Split seit 2012 fallen folgende Entwicklungen auf:

e Bei den Freizeitwegen hat sich der Anteil der Fullwege von 16,5% auf 25% erhoht —
zu Lasten des MIV! Da diese Wege immerhin 17,1% der gesamten Wege der
Wohnbevdlkerung ausmachen, gibt es hier eine sehr positive Entwicklung.

¢ Dienstwege werden dagegen fast nur mehr mit dem Auto zurlickgelegt.

e Bei den Ausbildungswegen hat sich der Anteil der Radfahrer von 40% auf 52,5%
erhoht. Diese Wege machen aber nur 4,5% der gesamten Wege aus (noch dazu mit
einer deutlichen Abnahme seit 2012), daher fallt diese positive Entwicklung
quantitativ insgesamt nicht stark ins Gewicht.

o Generell ist festzustellen, dass sich der Anteil der FuBwege bei fast allen
Verkehrszwecken erhdht hat!
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Wege der Wohnbevélkerung von Gemeinderaum Hérsching, Oftering, Pasching
Aufteilung der Wege nach Fahrtzweck und Hauptverkehrsmittel
Entwicklung der Modal-Split Anteile 2012 - 2022
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Abbildung 20: Modal Split nach Verkehrszwecken im Gemeinderaum, Vergleich 2012 - 2022 (OO Verkehrserhebung
2022)

Betrachtet man nur die Binnenwege innerhalb der Gemeinde (das sind 17.717 Wege oder
ca. 22% der gesamten Wege der Wohnbevdlkerung), ergibt sich folgender Modal Split bei

allen Wegen:

FulRwege haben einen noch hdheren Anteil (viele kurze Wege), dagegen ist der Anteil des

OV bei den Binnenwegen gering.
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Verkehrserhebung 2022
Binnenwege im Gemeinderaum

bdl (o]o}

LBBGemraum (Alle)
VonLBBGemraum 41073
nachLBBGemraum 41073

Summe von hr_faktor_09.06.2023

vkm_grob Ergebnis

keine Angabe 31

zu FuB 4.893127,7%
Fahrrad 904(5,1%
MIV 11.283(63,8%
oV 599(3,4%
Mischform MIV-OV 710,0%
Gesamtergebnis 17.717|100,0%

22,1%

Abbildung 21: Modal Split der Binnenwege im Gemeinderaum, Ergebnis fiir 2022 (00 Verkehrserhebung 2022)

10.2. Online-Befragung der Bevdlkerung, OAMTC 2023

Im Herbst 2023 wurde eine online-Umfrage auf Initiative von Mag. Herwig Denk, OAMTC
Oberdsterreich, in Pasching durchgefiihrt (Befragung OAMTC Oberdsterreich, Mag. Herwig
Denk. November 2023). Die Ergebnisse sollen einerseits der Verfeinerung der Verkehrser-
hebung des Landes OO 2022 dienen und andererseits die Zufriedenheit mit der bestehen-
den Verkehrsinfrastruktur sowie wesentliche Erwartungen flr das zukunftige Verkehrsverhal-

ten der Bevolkerung abbilden.

Zum Zeitpunkt der Bearbeitung steht eine erste Auswertung zur Verfiigung, die hier kurz

wiedergegeben wird.

Insgesamt haben ca. 160 Haushalte an der Umfrage teilgenommen. Die Zusammensetzung
der teilnehmenden Bevdlkerung weicht teilweise vom Bevolkerungsdurchschnitt ab (es ha-
ben nur Flhrerscheinbesitzer:innen teilgenommen, der Anteil der Akademiker:innen ist tber-
durchschnittlich hoch und die Antworten kommen hauptsachlich von Bewohner:innen aus
Langholzfeld und Pasching Ort. Trotzdem lassen sich wichtige Tendenzen eindeutig fest-

stellen:

- Laut Einschatzung der Teilnehmer:innen an der Umfrage werden Fahrrad und o6f-
fentlicher Verkehr in der Bedeutung starker zunehmen als der Autoverkehr.
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Wenn Sie an lhre Heimatgemeinde Pasching denken, welches
Verkehrsmittel wird in Zukunft (in den nachsten 5 Jahren) wichtiger
bzw. mehr genutzt?

Antworten: 150 / keine Angabe: 9

FuBwege
Fahrrad 53%
Pkw/Auto
Moped/Motorrad
Bus

StraRenbahn

Bahn

anderes

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 22: Bedeutungszuwachs der Verkehrsmittel in der Zukunft (OAMTC-Umfrage Pasching 2023)

- 46% gaben an, dass sie in Zukunft mehr Wege mit dem Fahrrad zuriicklegen wer-
den, nur 8% gaben an, dass sich die Zahl der mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wege
reduzieren wird.

Fahrrad

Alle

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Abbildung 23: Erwartete Anderung der Verkehrsmittelnutzung in Zukunft — Fahrrad (OAMTC-Umfrage Pasching 2023)

- Schlielllich wurde die Zufriedenheit mit der aktuellen Qualitidt der Fahrradinfra-
struktur abgefragt: etwas mehr als ein Drittel beurteilt die Qualitat als mittelmaRig,
35% als gut bis sehr gut und 29% als schlecht bis sehr schlecht.
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Wie beurteilen Sie die Qualitit der Radwege/Radstreifen im Umfeld
lhrer Wohnadresse?

Antworten: 146 / keine Angabe: 13

sehrgvt [N =

MittelmaRig 36%

Sehr schlecht _ 11%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Abbildung 24: Erwartete Anderung der Verkehrsmittelnutzung in Zukunft — Fahrrad (OAMTC-Umfrage Pasching 2023)

Zusammenfassend ist festzustellen, dass nach Einschatzung der Befragten die Bedeutung

des Umweltverbundes im Verkehr (Ful / Rad / OV) steigen wird und auch die Bereitschaft,

Wege in dieser Form zurtickzulegen, steigen wird.
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10.3. Erganzende online-Umfrage zum  FuB-/Fahrradverkehr
2023/24

Um von Seiten der Bevdlkerung moglichst konkrete Hinweise auf Probleme und Gefahren-
stellen fur das Zu-Fu3-Gehen und das Radfahren zu bekommen sowie als erste Malnahme
im Rahmen der Kommunikationsmalinahmen wurde kurzfristig eine Haushaltsbefragung
durchgefiihrt. Die gesamte Auswertung der Online-Befragung ist dem Anhang ab Seite 37 zu

entnehmen.

Mehr als 110 Haushalte haben sich an der Befragung beteiligt, wobei der Grofteil der Teil-

nehmer:innen aus dem Bereich Pasching Ort kommt:

In welchem Ortsteil der Gemeinde Pasching wohnen Sie?
15.01.2024 / n=142
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o
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30 40 50 60 70 80 90

Abbildung 25: Herkunft der Umfrage-Teilnehmer:innen (eigene Darstellung)

Aus den Rickmeldungen lassen sich eindeutige Trends erkennen: beim Radfahren uber-
wiegt die Unzufriedenheit mit den Voraussetzungen in der Gemeinde, beim FuR3verkehr sind
dagegen 62% der teilnehmenden Haushalte sehr zufrieden oder zufrieden mit der vorhande-

nen Infrastruktur.

Beim Radfahren wurden wie beim Fuldverkehr vor allem die Starke und Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs als grofite Probleme genannt, hinsichtlich der Mallinahmen fiir Verbesserungen

wurden breitere Radwege als wichtigste Mallnahme angefihrt.
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Welche Anderungen wiirden dabei helfen, mehr Wege mit dem Rad zuriickzulegen?  n=105
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weniger Kfz- Geringere hochwertige mehr éffentliche mehr Beschattung mehr Beleuchtung breitere Radwege
Verkehr Geschwindigkeiten Radabstellpladtze an Radabstellplatze entlang von entlang von
im Kfz-Verkehr zentralen im StraRenraum Radwegen Radwegen
(z.B. mehr Tempo Einrichtungen und
30 Zonen) Orten
W wiirde sehr helfen m wirde helfen wirde wenig helfen wiirde nicht helfen

Abbildung 26: Gewiinschte Anderungen fiir den Radverkehr (eigene Darstellung)

Besonders gefahrliche Stellen bzw. Abschnitte flr die Radfahrer:innen wurden ebenfalls be-

nannt:

» Alle Kreisverkehre insbes. Plus City, Hitzinger Kreisverkehr, Turmtankstelle (hier ist
die Sicht durch Einbauten flr Blendschutz am Briickenbauwerk eingeschrankt)

+ StraBenabschnitte: Leondingerstralle, Ddrnbacher Strale, Hoérschingerstralie,
Schulstralie

Generell wurden als gefahrlich fir das Radfahren in Pasching die liberh6hten Geschwin-
digkeiten bei Kfz-Verkehr in 50er Zonen z.B. zwischen Hitzing und Pasching, Thunharting
und Pasching sowie das fehlende Einhalten des Seitenabstandes beim Uberholen ange-
fuhrt.

Ein weiteres Problem stellen verparkte Radwege (z.B. in der Stifter-Stral3e) dar.
Samtliche Nennungen von Gefahrenstellen wurde in Form von Heatmaps dargestellt. Je 6f-

ter eine Stelle im Gemeindegebiet von Fulganger:innen und Radfahrer:innen als gefahrlich

genannt wurde desto intensiver fallt die Rotfarbung in der folgenden Karte aus:
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Abbildung 27: Heatmap der Gefahrenstellen, die in der Online-Umfrage genannt wurden (eigene Darstellung, Karten-
grundlage: geoland basemap)

Aus Sicht der Umfrageteilnehmer:innen sind in Pasching Ort sowie im Bereich der Plus City
die gefahrlichsten Stellen fir Rad- und FulRverkehr vorhanden.

Im Paschinger Ortsgebiet wurden folgende Abschnitte als besonders gefahrlich bezeichnet:
Schulstralle, Kreisverkehr, Verbindung nach Thurnharting und Hitzing von Pasching aus,

Kreuzung Elektro Hintermiuller sowie der Schulweg fiir Kinder aus der Stidzeile:

Abbildung 28: Heatmap der Gefahrenstellen im Paschinger Ortsgebiet (eigene Darstellung, Kartengrundlage: geoland
basemap)
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Im Bereich Plus City wurden besonders die fehlende Geh- und Radinfrastruktur innerhalb der
Plus City kritisiert. Es gibt zu wenige Radabstellplatze, zusatzlich ist die Fortbewegung mit
Rad oder zu Fuf aufgrund des regen PKW-Verkehrs sehr gefahrlich. Als weiteren Gefahren-

punkt wurde die Querung der Stifterstral3e in Richtung Plus City genannt:

Abbildung 29: Heatmap der Gefahrenstellen im Bereich Plus City (eigene Darstellung, Kartengrundlage: geoland
basemap)
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11. ANHANG 2: ONLINE-UMFRAGE, ERGEBNISSE

Die Umfrage war von 12. Dezember bis inkl. 15. Janner 2024 online und wurde insgesamt

von 206 Personen gedffnet. Davon haben 142 Personen zumindest eine Frage beantwortet

und 98 Personen alle Fragen beantwortet.

Teilnehmer/Antworten nach Beantwortungsdatum

40 200

30 150
& 30 100
-y

10 50

0 0

18. Dec 25. Dec 1. Jan 8. Jan
Date

-®- Teilnehmer (Personen) = Antworten (beantwortete Fragen)
48 Kontakte (Personen)

Abbildung 30: Teilnehmer:innen der Online-Umfrage im zeitlichen Verlauf (Quelle: onlineumfragen.com)

In welchem Ortsteil der Gemeinde Pasching wohnen Sie?
15.01.2024 / n=142
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Wie zufrieden sind Sie grundsatzlich mit den Voraussetzungen fiir das Radfahren in Pasching?
n=126

60

- Uberwiegend (58%) nicht zufrieden
40
30
20
10
0 |

W sehr zufrieden ™ zufrieden  m unzufrieden sehr unzufrieden

Welche Anderungen wiirden dabei helfen, mehr Wege mit dem Rad zuriickzulegen?  n-105
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weniger Kfz- Geringere hochwertige mehr 6ffentliche mehr Beschattung mehr Beleuchtung breitere Radwege
Verkehr Geschwindigkeiten Radabstellplitze an Radabstellplatze entlang von entlang von
im Kfz-Verkehr zentralen im StraRenraum Radwegen Radwegen
(z.B. mehr Tempo Einrichtungen und
30 Zonen) Orten
B wirde sehr helfen W wdrde helfen ® wirde wenig helfen wirde nicht helfen

Gibt es Stellen im StralRennetz, die fiir das Radfahren besonders gefihrlich sind?

e Bereich Plus City: Radverkehrslenkung zu den Radabstellplatzen (Haupteingang Nord)

¢ Radwege sind durchgangig, daher nutzen Radfahrer den Gehsteig/Gehweg. Beschilderung in
Langholzfeld falsch; entlang der Adalbert Stifter-Stral3e viele Ausfahrten, einmindende Ne-
benstralen

o Stifter-Str: Radweg immer mal wieder verparkt, aber v.a. Ab dem TIL, wo der Radweg ge-
meinsam mit den Fullgangern genutzt wird, ist der VIEL zu schmal und dann auch noch von
den Strauchern verwachsen. Fuliganger héren dann auch die Klingel nicht und man muss
stehenbleiben. Dann weiter zur PlusCity. Bei der Kreuzung mit der Bundesstralle ist die
Rotphase unglaublich lang fur FuR/Radverkehr und auf der anderen Seite der Kreuzung muss
man dann sowieso auf die Stral3e runter. Ab dort (also Haltestelle PlusCity Nord) ist es un-
heimlich gefahrlich und gar kein Radweg, man musste rund um den Kreisverkehr usw - da gibt
es 0 Konzept und auch so gut wie keine Stellplatze. Fur uns Langholzfelder ist die PlusCity
aber nicht Spall und Konsumort, sondern der Nahversorger mit Apotheke und Post, daher
wichtige Infrastruktur.
generell bei Kreisverkehren
Beim Bahnibergang Hietzing fehlt ein Zebrastreifen

e Kreisverkehr Richtun Umfahrung
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o Kreisverkehr in Pasching!!!! Autos sind viel zu schnell unterwegs- FuRganger und Radfahrer

werden meist komplett ignoriert!!

Hoérschinger Stralle

Wagram Kiirnbergstrasse weiter zur Volksschule Langholzfeld

Im ganzen Ortsgebiet, teilweise Radwege eng und unibersichtlich

Radweg Ad. Stifterstrasse, Kurnbergstr. in Wagram

vor allem auf Landstra3en zB zwischen Hitzing und Pasching oder von Thurnharting nach Pa-

sching (wo eig 50 ist aber die Stralle sehr eng)

Rund um thurnharting Gberall

e Zwischen Gemeindeparkplatz und Gemeinde gehdrt endlich ein Zebrastreifen. Die Fahr-
bahnteilung in der Mitte gehort ebenerdig!!!

o Esistleider liberall gefahrlich, da es keine richtigen Radwege gibt

e Querung der Kreuzung Elektro Hintermuller

¢ In der SchulstralRe (zu viel Verkehr, zu eng - vorallem mit Kindern) Ruflinger Strae zwischen
Kapellenstrae und Dérnbacher StralRe (viel zu eng und unubersichtlich - vorallem mit Kin-
dern) Brickenstralie (zu unibersichtlich)

o Kurve bei Babypromenade ist sehr gefahrlich. Auch die Horschingerstrale ist gefahrlich zu

befahren, da der Verkehr wenig Riicksicht auf Radfahrer nimmt. Mit Kinder erst recht - hier

weichen wir auf den Gehsteig aus.

Dérnbacherstralle, Leondingerstrale

Kreisverkehr in Pasching, Dornbacherstrasse...

Im Ortsbereich Pasching Engstellen Richtung Wilhering.

Uberquerung Dérnbacherstrasse (zb Macherfriedstrasse rtg. Ruflinger Strake) Kreisverkehr -

schlecht einsehbar, exponiert

o fahrt man von der Pluscity Richtung Pasching, muss man (bei der Turmdl Tankstelle) um-
standlich den Kreisverkehr oder die StralRe kreuzen, um zuriick auf den Radweg zu kommen.
Im Ortsgebiet wiirden Radfahrstreifen helfen, um den Platz fiir Radfahrer sichtbarer zu ma-
chen.

o groler Kreisverkehr Turmol-Tankstelle Richtung Wagram, Straflte zwischen Kreisverkehr Hit-

zing und Pasching Ort

Der Kreisverkehr und die Straf3e nach Hitzing

Engstelle Dornbacherstrale beim nach dem Kreisverkehr Richtung Hitzing

In der Unterfiihrung von Langholzfeld zum Stadtfriedhof

Die Verbindungsstralle zwischen Thurnharting und Kirchberg-Thening ist extrem gefahrlich.

Das Tempo liegt bei 100 km/h, es darf ein Bus fahren. Wenn das Feld unglnstig hoch steht

sieht man die Radfahrer absolut nicht! Diese Strecke ist mit Kindern eigentlich auf der Strale

viel zu gefahrlich. Sehr schade, da es die Verbindung zum Sportplatz ware und man die Kids

nicht alleine fahren lassennkanm. Selbst in Begleitung kst es nur mit schlechtem Bauchgefiihl

moglich. Auch ein Radweg nach Hitzing (Lilo, 17er, Spar,...) ware sehr wiinschenswert!!!!

e von pasching nach hitzing durch wagram (kirnbergstrafle) mehr radwege in pasching (ort)
vorallem keine umwege

o Mehrzweckstreifen in Pasching, Nachrichten Kreisverkehr am &quotRadubergang', Abstellen
des Fahrrades in der Plus City StraRenbahnhaltestelle (Durchgang von der Siedlung), Uber-
fahrt am Radweg beim Toyota Mitterbauer mit den Kindern - Ampelphase konnte locker 3 mal
so lange sein - Gefahrlicher Wartebereich fiir Kinder - Gefahr fir Leib und Leben!

o engstelle dérnbacherstrasse 7; ende radweg kinbergstrasse 1

e Dornbacherstralle

¢ Von Thurnharting zum Hitzinger Kreisverkehr, Vom Hitzinger Kreisverkehr weiter nach Linz
Richtung Leonding, da viel Verkehr, kein Radweg. Auch im Ortsgebiet bei Kreisverkehr Augl
ist es eng und unibersichtlich. Vom Hintermdller Richtung Gemeinde ist viel Verkehr, kein ei-
gener Radstreifen, vor allem mit Kindern am Rad sehr gefahrlich

o Es sollte gemeindelibergreifend gedacht werden. Nach Hitzing mit demRad zu fahren ist fast
unmdglich. Da hilft nur ein Radweg - KEIN roter Streifen auf der Fahrbahn

e Hodrschingerstrasse, Leondingerstrasse, Dérnbachstrasse, Kreisverkehr sowie Kreuzung

Pruscha

Wenn man auf der StraBe fahrt. Gefahrliche Uberholmanéver etc.

Radweg nach Hitzing

Horschinger-, Paschinger und Dornbacherstrafie

Hitzinger Kreisverkehr: eine Todesinsel fiur Radfahrer! Werde ich den Radhighway nach Linz

noch erleben ??77??
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o Die gréfiten Gefahrenquellen sind das Befahren der Horschingerstr/Leondingerstrasse und
des Kreisverkehrs
Dérnbacherstr. Ochsenstr. Kirchbergerstr. Lagerhausstr.

An den Hauptverbindungswegen nach Norden zB. Wilhering oder Westen zB. Breit Briinn Die
grosste Gefahr ist, das man auf der Bundesstralte fahren muss.

e zw. thurnharting und kirchberg. pkw's oft mit hoher geschwindigkeit auf einer relativ schmalen
strasse.

o Kreuzung B1/Adalbert-Stifter-StralRe. Radfahrer missen nach Nutzung der Unterfiihrung den
uneinsichtigen Gehsteig benutzen.

e Vom Radfahren im Ort ist abzuraten. Hintergrund: Beide Durchfahrten also ab den Ortstafeln
sowohl von Hitzing kommend Richtung Plus City als auch von Leonding kommend Richtung
Oftering sind auf Grund des massiven Verkehrsaufkommen sowie chronisch Gberhdhter Ge-
schwindigkeit eine massive Gefahrenzone. Alsbald man es geschafft hat von der Stral3e den
Radweg zu erreichen, dann ist man endlich sicher!

o Kreisverkehr Pasching Ort, Einfart zur Tankstelle na h dem Flughafenkreisverkehr=thier ver-
schwenkt der Radweg ploétzlich nach innen zur Ausfahrt

e es gibt keinen radweg in langholzfeld

e Generell im Ort Pasching an den beiden Hauptachsen Horschingerstr/Leondingerstralle sowie
Dérnbacherstrafe. Generell hohes Verkehrsaufkommen und dadurch hat man als Radfahrer
das Gefiihl ein Verkehrshindernis darzustellen. Gerade in der Dornbacherstr. ware eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h von Vorteil, da es in diesem Stralenzug auch einige
Engstellen gibt.

e Neben der Bundesstralle zwischen Elektro-Hintermuller und Billa, da es keinen Radweg gibt
hier.

o Kreisverkehrbei der Turmtankstelle Ueberqueren jeglicher Bundessreasse in Pasching ist sui-
cidial

e ddrnbacherstralde, schulstral’e, hérschingerstralle

e es gibt keine Radwege und das Fahren auf den Bundesstr. ist sehr gefahrlich

e Ich muss sagen die Frage ist fiir mich welches Rad wir im Netz. Es gibt kaum ordentliche
Radwege ganz schlimm ist die Leondingerstrasse. Ein drei3iger in Ortsgebiet ware extrem
gut. Den Uberholabstand von 1,5 m im Ortsgebiet halt einer von 20 fahren ein. Oft wird man
sogar angehoben und an auch wenn man alleine fahrt. Eine extreme Problemzone sehe ich
vor der Volksschule mit den ganzen Elterntaxis und den Pendlern die hier in der Fruh durch-
rasen flihle ich mich unwohl mein Kind mit dem Fahrrad oder nur zu Ful® hin hinzubringen. Mir
ware ordentliche Polizeiprasenz und empfindlichen Stral3en fir Raser und Falschparker vor
der Volksschule und im Kindergarten sehr hilfreich

o Der Weg zwischen Pasching und Wagram gehért unbedingt beleuchtete

e Kreuzung Prinz-Eugen-Str und Weinbergerstr. Die Beleuchtung der Kreuzung bzw des Berei-
ches Richtung Weinbergerstr ist absolut unzureichend.

e Plus City: die Zufahrt vom Ort Pasching ist grundsatzlich gut moglich Gber Radwege, aber di-
rekt im Nahbereich der PlusCity verliert sich der Radweg und der letzte Abschnitt ist schwierig
zu fahren zwischen zeitweise stark befahrenen Strallen und Parkflachen. AuRerdem gibt es
zu wenige Radabstellmdglichkeiten.

e Jede Kreuzung entlang der Stifterstralle ist aus meiner Sicht gefahrlich weil zumeist schlecht
einsehbar und ungentgend markiert bzw wird der Radwege dort unterbrochen. Eine Vielzahl
von Kindern und Jugendlichen fahren mit dem Bus vom Stadtfriedhof nach Linz. Das kreuzen
der B1 und die Nutzung der Unterflihrung ist schlecht gelost. Zufahrt zur plus City ,hinten" zur
zB der Post ist sehr gefahrlich da es keinen ordentlichen Radweg gibt. Auf der Abensberg-
strasse wird viel zu schnell gefahren. Es wiirde dort einen baulich getrennten FuRweg und
extra Radweg brauchen. Ein Parkverbot ware wahrscheinlich auch hilfreich.

e Nahe Pluscity, entlang Strasse zwischen Plus und Bauhaus.

o entlang der Stifterstrasse ist der Radweg ziemlich schmal soda bei einem Rad-Gegenverkehr
kommt es immer wieder zu Problemen bzw. zu gefahrliche Situationen

e Unterfihrung Westbahn neu Feldweg Kirchwegner fir die Verbinung Pasching - Wagram .
Pasching - Leonding, untere BahnstralRe - Nutzung der heutigen Eisenbahnbriicke beim Hun-
detrainingsplatz als Radwegbricke und 900m langer neuer Radweg nordlich der neuen West-
bahn bis Héhe G.Klampfer, dort Uber den neuen Ruckhaltedamm Grundbach zur Lilo wo ja
die Hauptradroute kommen soll

e Briickenstrasse sehr eng und unibersichtlich
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o Ein Radweg entlang der Lilo bis nach Linz ware sehr praktisch. Geféhrlich finde ich allgemein
die Kreuzung bei der Firma Hintermuller,da hier leider kaum einer die Geschwindigkeit ein-
halt,hier haben die meisten bereits Tempo 70 drauf,obwohl das Ortsgebiet erst spater en-
det.Bedenklich finde ich den Abschnitt Thurnharting Richtung Schule.Hier finde ich das Tem-
po 100 mehr als unangemessen.Hatten bereits mehrmals Gliick als Ful3ganger nicht zu ver-
ungliicken,da zwei Autofahrer nicht vom Gas gegangen sind.Finde es absolut unnétig zwi-
schen zwei 30er Zonen einen 100er zu fahren.Immer 6fter wird namlich hier nicht mehr auf 30
abgebremst und wird mit erhdhter Geschwindigkeit durch das Siedlungsgebiet gefahren.Den
Rad und Gehweg fir diesen Abschnitt finde ich am Gefahrlichsten,da hier sehr viele mit Tem-
po 100 Uber den Rad und Gehweg ausweichen,da es keinerlei Abgrenzung gibt! Ein paar
Straucher alle paar 100 m werden die Situation leider nicht entscharfen.

e Stelle zwischen Kirche und alter VS Pasching Von neuer VS in Richtung Fa. Elektro Hinter-
muiller Aus Pasching Ort nach Hitzing

e Kreuzung Dérnbacher Str. - Baumgartnerstr. entlang der Dérnbacher Str.

e Generell durch Pasching. Hilft ja nicht, wenn nur auf der Dérnbacherstralte ein Radweg ist
und Uberall anders nicht. Es wirde auch eine Umfahrung Pasching guttun, wirde gut passen,
dass dies gleich mit der Verlegung der Bahnstrecke passieren wirde. Dann wirde ja deutlich
weniger Schwerlastverkehr durch Pasching sein und wirde das Radfahren sicherer und deut-
lich erleichtern.

o Ddrnbacher Strafle v.a. Héhe Weigl sehr knapp und Autos trotzdem durchgehend sehr schnell

e Nach wie vor die fast schon lebensgefahrliche A. Stifter-Strale mit der &quotRechts-Regel”
fur Autofahrer, weil hier der Autofahrer entweder Vorrang durch die &quotRechts-Regel" hat
oder durch Stehenbleiben einen Vorrangsverzicht provoziert, der erst recht fir Verwirrung
sorgt. Weiters wird diese Stral3e nach wie vor als Abkirzung zur Plus-City missbraucht, was
zu einem massiven Verkehrsanstieg fuhrt .. --> geregelte Kreuzungen + mehr Kontrolle der
Duchfahrtsberechtigung

e Bei der Bahnunterfuhrung aufgrund rutschigem Untergrund von zu wenig Schneerdumung

Knappe Uberholmandéver durch Autos auf StraRe

Im Bereich der Engstelle beim Weigl, Richtung Hitzing wo plétzlich der Radweg endet

Kein Radweg, zu schnelle Autos, enger Radweg

Hoérschinger/ Leondingerstrafle und Dérnbacherstrale

Kreisverkehr Pasching

Doérnbacherstralie, Paschingerstralle, Horschingerstralle

Pasching Ort - Hoérschinger Strasse

Zwischen Babypromenade und Kreisverkehr im Ortskern ist die Stral3e viel zu eng

Von Pasching nach Dérnbach Hitzing zur Lilo Haltestelle ist extrem gefahrlich. Diese Uber-

landstral3e als Radweg zu bezeichnen ist eine Frechheit! Von Pasching zur plus City auf dem

Nachrichten Kreisverkehr. Von Pasching nach Leonding auf der Orts Ausfahrt Nahe Langwies

zur Unterfuhrung. Und viele viele mehr... Es braucht einfach mehr Radwege, wo keine Autos

fahren durfen.

o Entlang der Durchzugsstraflen vom und zum Augl Kreisverkehr ist das Radfahren gefahrlich
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12. ANHANG 3: LEITFADEN UMSETZUNG: RADVERKEHRSAN-
LAGEN UND ORIENTIERUNG

Die im Fahrradverkehrskonzept vorgesehenen Radrouten sind u.a. aufgrund ihrer Charakte-
ristik, der erwarteten Frequenz und des Routenverlaufs innerhalb des Gemeindegebiets als

sehr heterogen zu beurteilen.

Je nach Route werden unterschiedliche Radverkehrsanlagen notwendig sein. Eine gut ver-

standliche Definition des Begriffs ,Radverkehrsanlage” liefert die Radlobby auf ihrer Home-
page:

»,Radverkehrsanlagen (RVA) ist ein allgemeiner Begriff und bezeichnet all jene Fldchen, wo
Radverkehr zuléssig ist, also allgemeine Fahrbahnen, FulBgédngerzonen (sofern Radfahren
erlaubt) , Begegnungszonen, Wohnstralen etc. und Radfahranlagen. Schnellstraen, Auto-

bahnen sowie Gehsteige sind keine Radverkehrsanlagen.*

(Quelle: https://www.radlobby.at/anlagearten-von-radverkehrsinfrastruktur, abgerufen am 19.08.2021)

Die Wahl der Radverkehrsanlage hangt von den Gegebenheiten vor Ort ab. Die RVS (Richt-
linien und Vorschriften fir das Stralenwesen) Radverkehr gibt vor, wann eine getrennte
Flhrung des Radverkehrs vorgenommen werden muss und wann das Fahren im Mischver-
kehr mdglich ist. Die Entscheidung getrennte Radwege zu errichten oder Radrouten im

Mischverkehr zu fihren hangt von der Verkehrsstarke sowie der Geschwindigkeit ab.

DTV [Kfz/Tag]
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sersngpeseesnnanns S CORARAMASANSARSR A “
15.000 "'-.,. TRENNEN ."*-.‘_nur Radwege
., MISCHEN .,
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0.....‘. TRENNEN '."C,.Oder Radwege ; :
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so0 MISCHE NE Mehrzweckstreifen, "'-.,. :
Mischverkehr oder i Radfahrstreifen iy, &
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Abbildung 31: Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr in Abhangigkeit von Verkehrsstiarke und Geschwin-
digkeit (Quelle: RVS 03.02.13 Radverkehr)
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Hinweis: Im Fall einer Verordnung einer Radverkehrsanlage (z.B. als Geh- und Radweg) ist
die gesetzlich vorgeschriebene Mindestausstattung herzustellen. Nur verordnete Radwege
(bzw. Geh- und Radwege) werden im GIP-Routing beriicksichtigt und werden in weiterer

Folge in verschiedenen Routenplanungs-Tools angezeigt.

Fir die Gemeinde Pasching werden folgende Anlagearten vorgeschlagen:

Gemischter Geh- und Radweg

Ein Grofteil der Hauptradrouten verlauft im Freilandbereich, entlang von Landesstralien.
Tlw. existieren strallenbegleitende Gehwege oder auch kombinierte Geh- und Radwege, die
in ihrer Breite fur den gemischten Geh- und Radverkehr manchmal nicht ausreichen. Fur
diese Abschnitte wird die Verbreiterung bestehender Wege bzw. der Neubau von gemisch-
ten Geh- und Radwegen empfohlen. Eine Mindestbreite von 2,50m ist It. RVS 03.02.13
einzuhalten, nur in Ausnahmefallen darf die Mindestbreite unterschritten werden (z.B. bauli-
che Zwange). Zur Fahrbahn ist ein Schutzstreifen von mind. 0,50m einzuhalten. Weiters
wird empfohlen, diese Wege als ,,gemischter Geh- und Radweg ohne Beniitzungspflicht*
zu verordnen (u.a. um das Einpflegen in GIP und damit verbunden das richtige GPS-Routing

zu ermdglichen).

Fihrung im Mischverkehr

Im innerdrtlichen Bereich ist es (aus raumlichen Grinden) oft nicht méglich bzw. (aufgrund
der Verkehrsstarke und den Geschwindigkeiten, s. Abbildung 31) nicht notwendig, getrennte
Radfahranlagen zu errichten oder zu markieren. Fir diese Abschnitte wird die Flihrung im

Mischverkehr und eine Trennung zw. Geh- und Radverkehr empfohlen.

Das Fahren im Mischverkehr fordert von allen Verkehrsteilnehmer:innen erhdhte Aufmerk-
samkeit und Ricksichthahme aufeinander. In den Bereichen, in denen die Radrouten im

Mischverkehr gefihrt werden ist das Anbringen von Bodenmarkierungen unabdinglich.

Mehrzweckstreifen

In einigen wenigen Abschnitten, dort wo die Fahrbahnbreiten ausreichen und die Geschwin-
digkeit 50km/h nicht Uberschreitet, wird das Markieren von Mehrzweckstreifen vorgeschla-
gen. Der Mehrzweckstreifen wird dann empfohlen, wenn der Platz nicht fiir einen eigenen

Radweg / Geh- und Radweg / Radfahrstreifen reicht, Radfahrerinnen und Radfahrern den-

regionalis



noch eine Radfahranlage (und eine Erhéhung der Sichtbarkeit im Verkehr) geboten werden

soll.

Die Markierung von Mehrzweckstreifen erfolgt im besten Fall begleitend mit einer Informati-
onskampagne in der Bevdlkerung, da, erfahrungsgemal, die Handhabung der Mehrzweck-
streifen im Alltag anfangs flr Verwirrung sorgen kann. Ein positiver Nebeneffekt der Mehr-

zweckstreifen ist die Geschwindigkeitsreduktion der Autofahrer:innen durch die optische Ein-

engung der Fahrbahn.

Abbildung 32: Beidseitige Mehrzweckstreifen im Ortsgebiet von Lustenau, VBG (Quelle: Google StreetView)

Die Wegweisung bzw. Orientierung fir Radfahrerinnen und Radfahrer wird mittels Beschilde-

rung und Bodenmarkierungen hergestellit.

Beschilderung

Schilder und Wegweiser stellen ein wichtiges Element eines Leitsystems dar. Die Beschilde-
rung hat ggu. Bodenmarkierungen den Vorteil, dass sie wenig wartungsintensiv ist. Aller-
dings werden Schilder leichter tUbersehen, v.a. griine Wegweiser, die vor Hecken oder ande-
rer Bepflanzung werden, oder in sog. ,Schilderwalder” in Ortszentren.

Bodenmarkierungen

Bodenmarkierungen eignen sich gut fur Leitsysteme fiur Radfahrer:innen, da sie besonders

gut wahrgenommen werden konnen. Allerdings sind sie, im Unterschied zur Beschilderung,
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sehr wartungsintensiv. Im Schnitt missen diese Bodenmarkierungen alle 3 Jahre erneuert

werden.

Fahrradpiktogramme - Sharrows

Fahrradpiktogramme kommen Uberall dort zum Einsatz, wo die bestehenden Fahrbahnbrei-
ten zu schmal fur das Anlegen eines Mehrzweckstreifens sind. Durch die Fahrradpiktogram-
me wird die Aufmerksamekeit aller Verkehrsteilnehmer:innen erhéht — der Radverkehr wird fur
den Autoverkehr sichtbarer und somit sicherer. Zusatzlich wird dem Radverkehr Platz auf der
Strale zugestanden. Die Piktogramme in Kombination mit Richtungspfeilen dienen der Ori-
entierung flr Radfahrer:innen (s. RVS 03.02.13, S. 35 ff.).

Abbildung 28: Mdégliche Drehung der Pfeildacher zur Richtungsweisung (alle Mae in [m])

Abbildung 33: Kombinierte Pfeil- und Fahrradbodenmarkierung gem. RVS 03.12.13

Abbildung 34: Fahrradpiktogramme in der Stadt Hartberg (Quelle: Amt der Steiermarkischen Landesregierung A16)

Die Wirkung dieser Piktogramme, sowohl auf Radfahrer:innen als auch auf Autofahrer:innen,
halt eine Untersuchung aus dem Jahr 2014, die in Wien durchgefihrt wurde, zusammenfas-
send fest (hier auszugsweise wiedergegeben):
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— Radfahrer:innen halten gegeniber parkenden Fahrzeugen einen gréeren Abstand
ein
— Abstand zum Fahrbahnrand wird durchschnittlich um 20cm vergrofiert

— Radfahrer:innen folgen in ihren Fahrlinien den Pfeilen der Fahrradpiktogramme

— Beim Uberholen halten Autofahrer:iinnen einen gréReren Abstand zum Radverkehr
ein (zw. 3-12cm mehr) (vgl. Knoflacher 2014, S. 32 f.)

Ein weiteres wesentliches Ergebnis dieser Studie war, dass die ,Umstellung des Verhaltens*
unmittelbar nach Auftragen der Bodenmarkierungen erfolgte, d.h. durch das Auftragen von

Piktogrammen konnen sofort Verbesserungen fiir Radfahrer:innen erreicht werden.
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121. Exkurs: E-Bike und Rennradnutzung

Die Nutzung eines E-Bikes ermdglicht es, auch in hligeligem Terrain komfortabel mit dem
Rad mobil zu sein. Neben den Anschaffungskosten und der Umgewéhnung an das ,unter-
stitzte Radeln® ist ein gut ausgebautes Radwegenetz wesentlich flir den Gebrauch des E-

Bikes. Bedingungen fiir die Nutzung des E-Bikes fiir Alltagswege sind u.a.

— qualitativ hochwertige Radwege (getrennt vom MIV, hochwertige Oberflache, regel-
mafige Wartung und Instandhaltung),

— einfaches Leitsystem (auch fur Ortsunkundige) sowie

— hochwertige Abstellmdglichkeiten am Ziel (vorzugsweise versperrbare Boxen, jeden-
falls witterungsgeschdtzt).

Durchschnittliche Entfernungen auf dem Land und
Fahrzeiten mit E-Bike bei 18 km/h

'

) Arbeits-/
£ Ausbildungsstatte
R

14 Min
Einkaufsmaoglichkeit

39 Min
Freizeitstatte
(Gaststatte, Kino...)

25 Min 34 Min

Sporteinrichtung Arzt/Apotheke/

Krankenhaus

Abbildung 36: Nutzungsmoglichkeiten des E-Bikes in landlichen Regionen (Quelle: Felczak, 2021)

Die durchschnittlichen Entfernungen zwischen Siedlungsgebieten, Einkaufsmdglichkeiten
etc. liegen in der Gemeinde unter jenen, die in Abbildung 36 angenommen wurden, d.h. das
geplante Zielnetz eignet sich optimal fiir die Inanspruchnahme eines E-Bikes, die wesentli-

chen Verbindungen sind in unter 30 Minuten Fahrzeit moéglich.

Die Forderung der Nutzung des E-Bikes bzw. des Pedelec wird in der Gemeinde Pasching
aufgrund der topographischen Verhéltnisse und der geringen Entfernungen zwischen den

unterschiedlichen Zielen empfohlen.
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Abbildung 37: Topographische Karte Pasching
(Quelle: https://de-at.topographic-map.com/map-pmpggt/Pasching/?center=48.25588%2C14.20979)

Fir die Nutzung von Radwegen mit Rennradern ist eine einwandfreie Oberflache unbe-
dingt erforderlich — schon kleine Unebenheiten kénnen Stlirze verursachen. Geschotterte
Radwege sind flr das Rennrad nicht befahrbar. Weiters kdnnen Geh- und Radwege mit ho-
hem Fuflganger:innen-Aufkommen nicht genutzt werden — das Konfliktpotenzial zwischen

den Geschwindigkeiten der Rennrader und den FuBganger:innen ist zu hoch.

Nichtsdestotrotz soll die Nutzung der Radverkehrsanlagen durch Rennradfahrer:innen gefér-

dert werden, um Fahrten auf stark befahrenen Landesstrallen zu vermeiden.

Folgende Vorgehensweise wird vorgeschlagen:

— Bei Neubau von (Geh- und) Radwege - Asphaltieren und die Mindestbreite jeden-
falls einhalten, Vermeiden von Engstellen

— Informieren Uber Oberflachenbeschaffenheit: in Plandarstellungen und vor Ort

— Wo asphaltierte Radrouten vorhanden sind - regelmafige Reinigung, v.a. wo Wege
auch landwirtschaftlich genutzt werden

— Bei Abschnitten, die fur Rennrader nicht in Frage kommen (z.B. wegen hoher Ful3-
gangerfrequenz) - anbieten einer alternativen Route Uber das angrenzende Stra-
Rennetz (Beschilderung vor Ort, Information im Internet, Darstellung in Planwerken)
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